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1. Einfuhrung

Nach erfolgreicher Einfliihrung des Fahrplanformats ,ESS* (ENTSO-E Scheduling System)
[4] fUr den operativen Gebrauch im Jahre 2003, haben sich durch wachsende Anforderungen
verschiedene Anderungen und Neuerungen ergeben.

Innerhalb Deutschlands wird das ,ein“-Bilanzkreis-Modell zur Ubermittlung der Fahrplane
beim UNB verwendet, um die Fahrplanabstimmung zwischen den UNBs einfach und Uber-
sichtlich zu gestalten. An Auslandsgrenzen kann abweichend dazu das 1:N oder N:M-
Nominierungsmodell zur Anwendung kommen (siehe Anlage D).
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2. Beteiligte Rollen, Gebiete, Objekte und Begriffshestimmungen
2.1 Rollen, Gebiete und Objekte

Die Rollen, Gebiete und Objekte basieren auf den Definitionen der BDEW-Anwendungshilfe
,Rollenmodell fur die Marktkommunikation im deutschen Energiemarkt” (siehe [3]).

Prozessbeteiligte: ~ BKV, UNB

Objekte: Bilanzkreis

Gebiete: Regelzone

2.2 Begriffsbestimmungen und Abkiirzungsverzeichnis

Begriff Beschreibung

1:N-Nominierung Ein Bilanzkreis (BK) kann mit =
verschiedenen Bilanzkreisen
(BK) in der anderen Regelzone
Fahrplananmeldungen tatigen.
Der Bilanzkreis in der anderen
Regelzone darf nur mit diesem
Bilanzkreis Fahrplananmel-

Z

:
|

KY BK

<

Z

dungen tatigen, siehe Abbil- Abbildung 2-1: Darstellung 1:N Nomi-

dung 2-1 ’ nierung
1BK-Nominierung Beim ,ein"-Bilanzkreis-Modell e Eea

muss bei einem regelzonen-

uberschreitenden Fahrplan der T R

Bilanzkreisverantwortliche
(BKV) auf beiden Seiten der
Grenze identisch sein, siehe

Z

Abbildung 2-2.

Beispiel: innerhalb Deutsch- Abbildung 2-2: Darstellung ,ein“-

lands Bilanzkreis-Modell
Akzeptierte Zeitrei- | Eine Zeitreihe erhalt den Status ,Akzeptiert (accepted)” wenn sie
he in einer Fahrplandatei enthalten war, die in einem Acknowled-

gement (ACK) mit dem Reason Code ,A01“ (Message fully ac-
cepted) bestatigt wurde. Sie wird vom UNB fiir die weitere Ab-
stimmung verwendet.

BK Bilanzkreis, Bilanzkreise

BKV Bilanzkreisverantwortlicher
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Begriff

Beschreibung

CAS (Control Area
Schedule)

Eine CAS-Datei wird zwischen zwei UNBs zum Abgleich des
Regelzonensaldos der beiden UNBs ausgetauscht. Die Datei
enthalt alle Fahrplane, die den Energieaustausch zwischen den
beiden Regelzonen (z.B. TransnetBW und Amprion) beschrei-
ben.

COT (Cut off time)

Im Falle von Differenzen nach der GCT kann der BKV die Fahr-
plananmeldung bis zur COT korrigieren.

Datenpriifung

Datenprifungen beinhalten Prifungen, die fir die Daten korres-
pondierender Marktteilnehmer benétigt werden.

Eingangsprifung

Eingangsprufungen umfassen alle Prufungen, fur die keine Da-
ten anderer Marktteilnehmer oder andere Datentypen bendtigt
werden.

GCT (Gate closure
time)

Bis zu diesem Zeitpunkt dirfen pro Prozessphase Fahrplanande-
rungen vom BKV gesendet werden. Der Abstimmprozess zwi-
schen zwei Regelzonen beginnt mit der GCT.

Gegenbestitigte
Zeitreihe

Fur einen BK gilt eine Zeitreihe als gegenbestatigt
(=abrechnungsrelevant), wenn ihm diese Zeitreihe vom UNB in
einem Confirmation Report Gbermittelt wurde. Innerhalb des
Confirmation Reports kann diese Zeitreihe als ,,Confirmed Time-
Series (TS)" in unveranderter, oder als ,Imposed TS* als einge-
stellte Zeitreihe oder als ,Modified TS" in modifizierter Form
Ubermittelt werden. Gegenbestatigte Zeitreihen sind fiir den UNB
abrechnungsrelevant - regelzonenuberschreitende, gegenbesta-
tigte Fahrplane fuhren zusatzlich auch zu einem Energieaus-
tausch mit anderen Regelzonen. Regelzonenlberschreitende
Fahrplane werden im Ergebnis eines CAS-Checks (Vergleich
zwischen den Regelzoneniiberschreitende Fahrplane bei UNB
und Nachbar UNB) automatisch oder manuell gegenbesttigt.

In Area

Regelzonenlberschreitender Fahrplan: Regelzone, in die Ener-
gie geliefert werden soll.

Regelzoneninterner Fahrplan: Hier ist die Regelzone einzutra-
gen, fur die dieser Fahrplan abgegeben wurde. Die Angaben in
den Feldern "Out Area" und "In Area" mussen identisch sein.

In Party

Bilanzkreis, an den die Energie geliefert werden soll.

Version:4.1
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Begriff Beschreibung

Intraday-inderung Als Intraday-Anderung werden alle Fahrplananderungen be-
zeichnet, die nach dem Anmeldeschluss des Vortages (GCT
Day-Ahead) bei dem jeweiligen UNB eintreffen und nicht unter
die nachtragliche Fahrplananmeldung fallen.

Fur die in der StromNZV (siehe [1] § 5 Abs. 2 bzw. 4) genannten
Vorlaufzeiten und alle weiteren Prifungen die darauf basieren,
gilt der Eingangszeitpunkt (Eingangszeitstempel) der Datei beim
Fahrplansystem des jeweiligen UNB - nicht der Absende- bzw.
Erzeugungszeitpunkt dieser Datei beim Absender.

Korrekturzyklus Der Abstimmprozess zwischen zwei Regelzonen beginnt mit der
GCT und endet mit der COT. Der Zeitbereich zwischen diesen
Zeitpunkten wird auch als Korrekturzyklus bezeichnet.

Wenn z.B. nach der GCT fir den DayAhead Prozess Unstimmig-
keiten, insbesondere bei regelzoneniberschreitenden Fahr-
plananmeldungen festgestellt werden, kann der UNB die betref-
fenden Marktteilnehmer auffordern, ihre Fahrplananmeldung zu
korrigieren und vor der COT zu ubermitteln.

Message Version Anderungskennung: Version des abgegebenen Fahrplans. Die
Versionsnummer beginnt fur jeden Fahrplantag mit 1 und wird
bei jeder Anderung, getrennt nach Datenspalten (TimeSeries),
hoch gezahlt. (siehe dazu auch Anlage A.4.3)

Minimumregel Wird nach dem Verstreichen der letztmdglichen Abgabefrist
(COT) fur eine Zeitreihe eine Differenz zu der entsprechenden
korrespondierenden Zeitreihe festgestellt, so wird fur jede Vier-
telstunde das Minimum aus beiden Zeitreihen fur die weitere
Verarbeitung zu Grunde gelegt.

Siehe dazu auch das folgende Beispiel:

FPL Anmeldung Minimum-
regel
aus RZ A A A
an RZ B B B
von BK BK1 BK1 BK1
nach BK | BK2 BK2 BK2
Anmelder | BK1 BK2 --
2

UNB A B —

1 1 1

1 1 1

2 2 2

0 5 0

5 6 5

9 8 8

Version:4.1 Seite 11 von 102



Prozessbeschreibung Fahrplananmeldung in Deutschland

Final

Begriff

Beschreibung

N:M-Nominierung

Jeder Bilanzkreis einer Regel-

BK X
zone darf mit jedem Bilanz- m
kreis in der anderen Regelzo-

BKY BKV

ne Fahrplananmeldungen
tatigen (siehe Abbildung 2-3).

Z

Beispiel:
Grenze DE/ CZ und DE / PL

Abbildung 2-3: Darstellung N:M-
Nominierung

Out Area

Regelzonenlberschreitender Fahrplan: Regelzone, aus der die
Energie bezogen werden soll.

Regelzoneninterner Fahrplan: Hier ist die Regelzone einzutra-
gen, fur die dieser Fahrplan abgegeben wurde. Die Angaben in
den Feldern "Out Area" und "In Area" mussen identisch sein.

Out Party

Bilanzkreis, von dem die Energie bezogen werden soll.

Receiver Identifica-
tion

Identifikator des Empfangers

Schedule Time In-
terval

Anfangs- und End-Zeitpunkt des Fahrplans im UTC-Format

Sender ldentificati-
on

Identifikator des Absenders

TS-ID (TimeSeries
Identification)

Eineindeutige Bezeichnung einer Zeitreihe innerhalb einer Fahr-
plananmeldung.

Die TS-ID darf maximal 35 Zeichen umfassen [A-Z, a-z, 0-9]

UTC (Universal Time
Coordinated)

Koordinierte Weltzeit
Die Zeitangaben aller Lander beziehen sich auf diese Zeit.
Entspricht der GMT (Greenwich Mean Time).

Die UTC lauft kontinuierlich und kennt keinen Wechsel zwischen
Sommer- und Winterzeit.

In Deutschland gilt die MEZ (Mitteleuropaische Zeit) bzw. die
MESZ (Mitteleuropaische Sommerzeit).

Die MESZ liegt zwei Stunden nach UTC (URC + 2h), die MEZ
eine Stunde nach UTC (UTC + 1h).

[Quelle: BET Fachworterbuch,
http://www.bet.de/Lexikon/Begriffe/utc.htm]

UTC-Zeitformat

Siehe Norm: ISO 8601; fir das ESS gelten die in [5] und [7] be-
schriebenen Formate.

Version:4.1
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Begriff

Beschreibung

1:1-Nominierung

Ein Bilanzkreis kann mit genau
einem anderen Bilanzkreis in
der anderen Regelzone Fahr-
plananmeldungen tatigen. Der
Bilanzkreis in der anderen Re-
gelzone, darf nur mit diesem
Bilanzkreis Fahrplananmel-
dungen tatigen, (siehe Abbil-
dung 2-4).

Beispiel: Grenze DE / DK

Z

BKY

Z

BKV

Abbildung 2-4: Darstellung 1:1-

Nominierung

Version:4.1
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3. Rahmenbedingungen und Grundlagen

In Deutschland kann es beliebig
viele Bilanzkreise geben, die

o . sy [Bilanzkreis Al —— UNB1
miteinander Geschéafte tatigen N/ B WL o3
kénnen (siehe Abbildung 3-1). Blanzwese /T m
(1) Bilanzkreis A Sy

Die dabei entstehenden Ge-
schéafte konnen in zwei Arten,
regelzoneninterne und -
Uberschreitende Geschafte, un- !
terschieden werden. Beide Arten
werden zusatzlich noch in Unter-

o N8t BT
gruppen aufgeteilt (siehe Tabelle
Bilanzkreis B Bilanzkreis B

3-1).

Alle diese Geschafte werden

Ausland

Pty

BilanzkreisC

S ———

Bilanzkreis B

Bilanzkreis C

BilanzkreisC

R ——————

BilanzkreisC

S ER——

uber ,Fahrplane” bei den UNB Abbildung 3-1: Geschéftsarten
angemeldet.

Dabei ist in den Fahrplanen nur jeweils der Saldo der Geschafte zwischen den Bilanzkreisen
anzugeben.

A)

Extern

(1)

Regelzonenlberschreitende Geschéafte innerhalb Deutschlands und Staatsgren-
zen Uberschreitende Geschafte

B)

Intern

(2)

Geschéafte zwischen Bilanzkreisen innerhalb einer Regelzone

(3)

Erzeugungsprognose Forecast-Production (FC-PROD)

(4)

Verbrauchsprognose Forecast-Consumption (FC-CONS)

Tabelle 3-1: Geschéaftsarten
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3.1 Regelzoneniiberschreitende Geschafte

Bei regelzoneniberschreitenden Geschaften
sind die Bilanzkreise in den beiden Regelzo-
nen derart zu benennen, dass diese vom
UNB der Ziel- bzw. Herkunfts-Regelzone
eindeutig identifiziert und der Fahrplan ein-
deutig den Bilanzkreisen zugeordnet werden
kann.

Es muss in diesem Fall fir beide UNB ge-
wahrleistet sein, dass die betroffenen Ge-
schafte zu jeder Regelzone abstimmbar und
nachvollziehbar vorliegen.

In der Abbildung 3-2 ist ein Ausschnitt aus
einer regelzonenuberschreitenden Fahr-
plananmeldung innerhalb Deutschlands des
Bilanzkreises A aus der Regelzone UNB1 zu
dem Bilanzkreis A in der Regelzone UNB4
dargestellt.

E
Bilanzkreis B

—_———

~— ONB1
\__‘1_—___,/

BilanzkreisC

S—— " 2
Bilanzkreis A

Bilanzkreis B

(1)

Bilanzkreis C

ul *®
s =

Bilanzkreis B

e
BilanzkreisC
T

Abbildung 3-2: Regelzonen- oder Staatsgrenzen-
Uberschreitende Energiegeschafte

In Anlage C und Anlage D befindet sich eine Ubersicht tiber die Verbindungen der vier deut-

schen UNBs zu den auslandischen UNBs.

3.1.1 »ein“-Bilanzkreis-Modell

Das ,ein“-Bilanzkreis-Modell erlaubt einem
BKV, Nominierungen zwischen gleich be-
nannten Bilanzkreisen in beiden Regelzonen
(siehe Abbildung 3-3).

Im Fehlerfall sollte eine schnelle Klarung
mdglich sein, da es nur einen Verantwortli-
chen gibt, der die erforderlichen Fahrplane
anmeldet.

Das Verfahren findet bspw. Anwendung zwi-
schen allen deutschen Regelzonen.

(_UNBS

-
Bilanzkreis A
P

Bilanzkreis B
e —
BilanzkreisC
R ——

UNB 1

Bilanzkreis A

Bilanzkreis B

Bilanzkreis C

|

——_
Bilanzkreis A

Bilanzkreis B
BilanzkreisC

Abbildung 3-3: Ubersicht iiber die Fahrplanan-
meldungen im Falle des ,ein“-Bilanzkreis-
Modells

Version:4.1
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3.1.2 Weitere Nominierungsverfahren (N:M/ 1:1)

An bestimmten Auslandsgrenzen (siehe Anlage D) ist es mdglich, regelzonenuberschreitend
zwischen zwei unterschiedlich benannten Bilanzkreisen zu nominieren.

Ausland
IE \ UNB 1

Bilanzkreis A

In der Abbildung 3-4 ist ein Ausschnitt aus einer
regelzonenitberschreitenden N:M-
Fahrplananmeldung der Bilanzkreise A und B aus
der Regelzone UNB1 mit dem Bilanzkreisen A, B
und C in der Regelzone UNB5 dargestellt.

Das N:M-Nominierungsverfahren erlaubt es einem Bilanzkreis B
Marktteilnehmer, einen Fahrplan direkt zu einem

anderen Marktteilnehmer in einer anderen Regel-
zone anzumelden. Sollte ein Marktteilnehmer auf

Bilanzkreis C

il

beiden Seiten einer Regelzonengrenze einen Bi- \L_l/

e—

Bilanzkreis B

—_—

Bilanzkreis C

e g

lanzkreis besitzen, ist es ihm aber weiterhin mog-
lich, regelzonenuberschreitende Geschafte auch
Uber seinen eigenen Bilanzkreis durchzuflihren und
die Energie im Anschluss daran innerhalb der Emp- Abbildung 3-4: Ubersicht tiber die Fahrplanan-

.. . meldungen durch die N:M-
fangerregelzone zu verteilen. Nominierung

Im Rahmen des N:M- oder 1:1-Nominierungsverfahrens sind verschiedene Kombinationen
im Kopf einer regelzonentiberschreitenden Fahrplananmeldung maglich.

Fir diese Kombinationen gelten die folgenden Regeln:

e Der Sender muss eine gultige Netzzugangs-

berechtigung (z.B.: Bilanzkreisvertrag) in der
Empfénger-Regelzone haben.

UNB 1

Bilanzkreis A

e Wenn die ,In Area“ dem EIC der Controlarea
des Empfangenen UNB entspricht, muss in
das Feld ,In Party” der EIC des absendenden
Bilanzkreises eingetragen werden.

Bilanzkreis B

e Wenn die ,Out Area“ dem EIC der Contro- Bilanzkreis C

|

|

Bilanzkreis B

|

BilanzkreisC

e

larea qes Empfangenen UNB entspricht, I__l ol P
muss in das Feld ,,Out Party” der EIC des ab- —

sendenden Bilanzkreises eingetragen wer-
den.

e Die Kopfinformationen einer Zeitreihe diirfen  Abbildung 3-5: Ubersicht iiber die Fahrplana-

. Lim Fahrol hand . nmeldungen durch die 1:1-
nur einmal Im rFanrplan vornanden sein. Nominierung

e Zudem ist es zuldssig, dass die Out Party mit
der In Party identisch ist (entspricht ,ein“-Bilanzkreis-Modell)

e Eingangspriufungen auf Saldierungen, sowie die Versionsprufung bleiben unveran-
dert.

Siehe dazu auch die beiden folgenden Beispiele:
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Beispiel: Fahrplananmeldungen bei einer 1:1 Nominierung
Es wird die I—jahrp/ananme/dung des Bilanzkrei- e R T
ses B beim UNB1 und ~— N | & —
die Fahrplananmeldung des Bilanzkreises C '_E
) - Bilanzkreis A 5 Bilanzkreis A
beim UNB 5 betrachtet. _ < _
Siehe den Pfeil in der nebenstehenden Abbil-
— > — >
A
< 1 |
\\\\_—_)/ \_____4_//
Anmeldung des Bilanzkreises C Anmeldung des Bilanzkreises B
beim UNB 5 beim UNB 1
Schedule Document Schedule Document
Schedule Message Schedule Message
SenderlD: Bilanzkreis C SenderlD: Bilanzkreis B
ReceiverID: | X-UNB 5 ReceiverID: | X-UNB 1
Schedule Time Series Schedule Time Series
Business Type | A06 oder A0O3 Business Type | A06 oder A0O3
OutArea: | Y-UNB 1 OutArea: | Y-UNB 1
In Area: Y-UNB 5 In Area: Y-UNB 5
Out Party: | BilanzkreisB Out Party: | BilanzkreisB
In Party: Bilanzkreis C In Party: Bilanzkreis C

Beispiel 3-1: Fahrplananmeldungen bei einer 1:1 Nominierung
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Beispiel: Fahrplananmeldungen bei einer N:M Nominierung

dung.

Es werden die Fahrplananmeldung des Bilanz-
kreises A beim UNB1 und
die Fahrplananmeldungen der Bilanzkreise A, B
und C beim UNB 5 betrachtet.

Siehe die Pfeile in der nebenstehenden Abbil-

~— ONB5
(9
—

Bilanzkreis A

Bilanzkreis B

~— ONB1
\_\\_—__—_/
-

Bilanzkreis A

N\

Bilanzkreis B

Bilanzkreis C

\\\‘_v‘__/

NN

— Ausland

Bilanzkreis C

\\___‘_v_,/

Schedule Document

|Schedu|e Message

|SenderID:

Bilanzkreis A

|ReceiverID:

X-UNB 5

Schedule Time Series

Business Type | A06 oderA03

Anmeldungen der Bilanzkreise A, B und C beim UNB 5

Anmeldung des Bilanzkreises A
beim UNB 1

[outArea: | v-UNB 1
InArea: | Y-UNB5
outParty: | Bilanzkreis A
In Party: | Bilanzkreis A

Schedule Document

|Schedule Message

Schedule Document

|Schedu|e Message

|SenderID:

Bilanzkreis C

|ReceiverID:

X-UNB 5

Schedule Time Series

SenderlID: Bilanzkreis B

ReceiverID: | X-UNB 5

Schedule Time Series

Business Type | A06 oder AD3

OutArea: | Y-UNB 1

In Area: Y-UNB 5

OutParty: | Bilanzkreis A

In Party: Bilanzkreis B

Business Type | A06 oder AD3

[outarea: | v-UnB 1
In Area: Y-UNB 5
Out Party: | Bilanzkreis A
In Party: Bilanzkreis C

Schedule Document

|Schedule Message
SenderlID:
Receiver|D:

Bilanzkreis A
X-UNB 1

Schedule Time Series
Business Type | A06 oder AD3

OutArea: | Y-UNB 1
In Area: Y-UNB 5
OQutParty: | Bilanzkreis A
In Party: Bilanzkreis A

Schedule Time Series
Business Type | A06 oder AD3

OutArea: | Y-UNB 1
In Area: Y-UNB 5
QutParty: | Bilanzkreis A
In Party: Bilanzkreis B

Schedule Time Series
Business Type | A06 oder AD3

[outArea: | Y-ONB 1
In Area: Y-UNB 5
Out Party: | Bilanzkreis A
In Party: Bilanzkreis C

Beispiel 3-2: Fahrplananmeldungen bei einer N:M Nominierung
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3.1.3 Abstimmprozess

Fur den Abstimmprozess zwischen zwei UNBs werden die einzelnen Zeitreihen der Bilanz-
kreise aus dem Gegenfahrplan des Nachbar UNBs herangezogen.

Beim Abstimmprozess werden die Zeitreihen verglichen, welche die gleichen Kopfinformati-
onen haben.

Die relevanten Kopfinformationen sind:

e Business Type (A03 bzw. A0G)

e InArea
e OutArea
e In Party
e Out Party

Wird der Business Type A03 genutzt, sind zusatzlich die beiden folgenden Elemente anzu-
geben:

e Capacity Contract Type

e Capacity Agreement Identification

Die Abstimmregeln der einzelnen Zeitreihen bleiben hierbei unverandert.
3.1.4 Gegeniiberstellung der Business Type A03 und A06

Im ESS kann eine regelzonenlberschreitende Zeitreihe, in Abhangigkeit von den abge-
stimmten Regeln fur die Grenze, mit zwei unterschiedlichen Business Type gekennzeichnet
werden.

Die Angabe des Business Type verweist darauf, ob ein Capacity Contract Type und eine
Capacity Agreement Identification angegeben werden muss, oder nicht. Diese beiden Werte
werden in der Regel von einem Auktionsburo fur explizite Engpassauktionen vergeben.

Business Type | Beschreibung

A03 Regelzonenlberschreitende Zeitreihe unter Verwendung von Zertifikaten
(mit Capacity Contract Type und Capacity Agreement Identification)

Im Rahmen der Eingangsprifungen (siehe Kapitel 4.2.3.1) wird gepruft,
ob diese Elemente vorhanden sind. Wenn nicht, wird die entsprechende
Fahrplananmeldung als fehlerhaft zurlickgewiesen.

AO6 Regelzonenuberschreitende Zeitreihe ohne Verwendung von Zertifikaten
(ohne Capacity Contract Type und Capacity Agreement Identification)

Capacity Contract Type und Capacity Agreement Identification dirfen in
diesem Fall auch nicht angegeben werden.

Tabelle 3-2: Business Type
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3.2 Regelzoneninterne Geschafte
3.21 Geschafte zwischen zwei Bilanzkreisen innerhalb einer Regelzone

Innerhalb einer Regelzone sind Fahrplan- e
UNB 1 Schedule Document

geschafte zwischen allen in der jeweiligen | ~——>2"2"

Regelzone zugelassenen Bilanzkreisen e
maglich. Bilanzkreis A

|Schedu|e Message
SenderID: | Bilanzkreis A
ReceiverID: | X-UNB 1

Schedule Time Series
Business Type | A02
Out Area: | Y-UNB 1
In Area: Y-UNB 1
Out Party:| Bilanzkreis A
In Party: | Bilanzkreis B

Die Fahrplananmeldung muss immer
durch beide beteiligte Bilanzkreise erfol-
gen.

In der Abbildung 3-6 ist ein Ausschnitt
aus der Fahrplananmeldung des BK A

Bilanzkreis B

dargestellt.

Der BK B muss eine entsprechende

Fahrplananmeldung versenden, die einen  appildung 3-6: Geschéfte zwischen Bilanzkreisen innerhalb
Gegenfahrplan mit identischen Werten einer Regelzone

enthalt.

3.2.2 Prognosefahrplane fir Erzeugung und Verbrauch von Energie inner-
halb eines Bilanzkreises

Laut StromNZV [1] und Bilanzkreisvertrag [2] sind die Marktteilnehmer verpflichtet, einen
vollstandigen Fahrplan anzumelden.

Sofern dem Bilanzkreis physische Einspeisungen oder Entnahmen zugeordnet sind, muss
der BKV erganzend die Fahrplananmeldung mit den nachfolgenden Prognosefahrplanen, die
nicht miteinander saldiert werden darfen, vornehmen. Bei nicht fahrplanbewirtschafteten Bi-
lanzkreisen erfolgt die Berucksichtigung der Prognosefahrpléne in den Bilanzkreisen, Uber
die deren Bewirtschaftung erfolgt.

Durch die zu Ubermittelnden Verbrauchs-, Prognose- und abrechnungsrelevanten Fahrpla-
nen wird der UNB in die Lage versetzt, eine Verifizierung der Ausbilanzierung (Fahrplansal-
do) des angemeldeten Portfolios des Bilanzkreises vorzunehmen.
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3.2.2.1 Erzeugungsprognose

Im ESS gibt es hierflr den speziellen Bu-
siness Type ,,A01“ (siehe Abbildung 3-7).

Als ,,Out Party” ist die Bezeichnung
11XFC- PROD- - - - - E einzutragen.

Als ,In Party“ ist der EIC des eigenen
Bilanzkreises einzutragen.

Dieses Feld darf nicht leer gelassen wer-
den.

3.2.2.2 Verbrauchsprognose

Im ESS gibt es hierflir den speziellen Bu-
siness Type ,,A04“ (siehe Abbildung 3-8).

Als ,In Party“ ist die Bezeichnung
11XFC- CONS- - - - - 0 einzutragen.

Als ,Out Party® ist der EIC des eigenen
Bilanzkreises einzutragen.

Dieses Feld darf nicht leer gelassen wer-
den.

AT HINR A
UNB 1

Bilanzkreis C

ol |

Schedule Document

|Schedu|e Message

SenderID: | Bilanzkreis C

ReceiverID: | X-UNB 1

Schedule Time Series

Business Type | A01

QutArea: | Y-UNB 1

In Area: Y-UNB 1

Out Party:| 11XFC-PROD---E

In Party: | Bilanzkreis C

zone (Production)

Abbildung 3-7: Erzeugungsprognose innerhalb einer Regel-

T RNR 4
UNB 1

Bilanzkreis C

\\____//

Schedule Document

|Schedu|e Message
SenderID: | Bilanzkreis C
ReceiverID: | X-UNB 1

Schedule Time Series
Business Type | A04
[out Area: [ Y-UNB 1
In Area: | Y-UNB 1
Out Party:| Bilanzkreis C
In Party: | 11XFC-CONS—--0

Abbildung 3-8: Verbrauchsprognose innerhalb einer Regel-
zone (Consumption)

Version:4.1 Seite 21 von 102



Prozessbeschreibung Fahrplananmeldung in Deutschland
Final

3.3 Matchingregeln

1. Fur Fahrplananmeldungen innerhalb Deutschlands gelten die in diesem Kapitel aufge-
fuhrten Matchingregeln.

2. Fur Fahrplananmeldungen mit dem Ausland gelten die in Anlage D aufgefiihrten Bedin-
gungen.

3.3.1 Sonderregelungen

Bei Unstimmigkeiten mit Sonderbilanzkreisen (wie z.B. den Bdrsen, oder EEG- und Sys-
temdienstleistungs-Bilanzkreisen der UNB) gilt grundsétzlich, dass die Fahrplanwerte dieser
Sonderbilanzkreise Ubernommen werden.

Diese Sonderregeln gelten fur alle unten aufgefuhrten Prozesse.
3.3.2 DayAhead Prozess

Nach Ablauf der DayAhead GCT gleichen die UNB die Fahrplananmeldungen zwischen den
deutschen Regelzonen ab.

Die BKV werden im Anschluss Uber Fehler unterrichtet und missen bis 15:30 Uhr (der Cut
Off Time) eine korrigierte Fahrplananmeldung vornehmen (siehe auch [1] §5 Abs. 1).

Bei engpassbehafteten Regelzonengrenzen sind, in Abhangigkeit von den Auktionsregeln,
auch Validierungen der Fahrplananmeldungen gegen ein Kapazitatsrecht vor der GCT mog-
lich.

Wird nach dem Korrekturzyklus festgestellt, dass Marktteilnehmer unterschiedliche Werte fur
Fahrplane angemeldet haben bzw. unterschiedliche Anmeldungen vorliegen, so werden die-
se durch den UNB entsprechend angepasst.

o Es wird dazu die Minimumregel angewendet.

o Liegt fur eine Fahrplananmeldung keine korrespondierende Anmeldung vor, so wird die
fehlende Anmeldung bei der Anwendung der Minimumregel als Nullzeitreihe interpretiert.
Damit wird die betreffende Zeitreihe fir beide Bilanzkreise auf Null gesetzt.

o Ausnahme: Sonderregeln nach Kapitel 3.3.1

Nach Abschluss des Korrekturzyklus versendet der UNB an jeden BKV, der einen Fahrplan
fur den Erflullungstag angemeldet hat, einen ,DayAhead Confirmation Report* mit Message
Type A09 [Finalised Schedules].

3.3.3 Intraday Prozess

Intraday-Fahrplananmeldungen zwischen deutschen Regelzonen werden zu jeder %4 Stunde
zwischen den UNBs abgestimmt. Sollte eine Unstimmigkeit bei der Fahrplananmeldung vor-
liegen, haben die beteiligten Marktteilnehmer bis zur GCT Zeit, diese zu korrigieren. Zu den
Vorlaufzeiten GCT und COT siehe Anlage D
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Sollte zur GCT = COT weiterhin eine Unstimmigkeit vorliegen, gilt die zuletzt abgestimmte
Version der Fahrplananmeldung. Dies gilt auch, wenn der korrespondierende Fahrplan Null-
werte ausweist oder fehlt. Hiervon ausgenommen sind die Sonderregeln nach Kapitel 3.3.1.

3.3.4 Prozess der nachtraglichen Fahrplananmeldung

Nachtragliche Fahrplandnderungen sind ausschliellich bei regelzoneninternen Fahrplanen
bis zu den im Bilanzkreisvertrag genannten Fristen mdglich.

Sollte eine Unstimmigkeit bei der Fahrplananmeldung vorliegen, haben die beteiligten Markt-
teilnehmer bis zur COT Zeit, diese zu korrigieren. Sollte zur COT weiterhin eine Unstimmig-
keit vorliegen, gilt die zuletzt abgestimmte Version der Fahrplananmeldung. Dies gilt auch,
wenn der korrespondierende Fahrplan Nullwerte ausweist oder fehlt.

Hiervon ausgenommen sind die Sonderregeln nach Kapitel 3.3.1.
3.4 Intraday-Anderungen

Die Aussagen in diesem Kapitel beziehen sich ausschlief3lich auf regelzoneniberschreitende
innerdeutsche Fahrplandnderungen, sofern nicht anders beschrieben.

Die in Deutschland geltenden sehr kurzen Zeiten fiir Intraday-Anderungen machen einen
automatisierten Abgleichprozess zwischen den UNB erforderlich.

An den auslandischen Grenzen sind bilaterale Vereinbarungen umgesetzt, da die Gesetzes-
grundlage und Marktregeln der beteiligten Lander differieren (siehe z. B. Anlage D).

3.41 Prinzip des automatischen Regelzonenabgleichs

Unmittelbar nach jedem Viertelstundenwechsel werden alle bis zum betreffenden Viertel-
stundenwechsel eingegangenen Intraday-Fahrplananmeldungen zwischen den deutschen
UNB automatisch abgestimmt. Unmittelbar nach der Abstimmung wird das Ergebnis der Ab-
stimmung per Intermediate Confirmation-Report (CNF) und bei erkannten Unstimmigkeiten
(betrifft nur Viertelstunden, fur die die Intraday-Deadline (GCT=COT) noch nicht erreicht ist)
durch einen zusatzlichen Anomaly-Report (ANO) den betroffenen BKV automatisch mitge-
teilt.

3.4.2 Intraday-Fahrplananmeldung

Die Aussagen in diesem Kapitel beziehen sich ausschlieBlich auf regelzonenlberschreitende
innerdeutsche Fahrplananderungen, sofern nicht anders beschrieben. Besonderheiten bei
auslandischen Grenzen mit Engpassmanagement sind in Anlage D aufgefuhrt.

Das Format der Fahrplananmeldungen der BKV fur den Intraday Prozess unterscheidet sich
nicht von denen des DayAhead Prozesses. Die eingehenden Fahrplananmeldungen mussen
alle Fahrplane des betreffenden Tages enthalten.

Die Intraday-Fahrplananmeldung lasst sich in zwei verschiedene Prozessphasen mit jeweils
unterschiedlichen Merkmalen aufteilen. Fir diese existieren zusatzliche Randbedingungen.
Das ist in den beiden folgenden Kapiteln beschrieben.
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3.4.2.1 Fahrplananmeldung in der Prozessphase DayAhead-Matching

Zwischen der GCT der DayAhead Phase (D-1 14:30 Uhr) und dem Startzeitpunkt der Intra-
day Phase (D-1 18:00 Uhr) einlaufende und formal korrekte Fahrplananmeldungen mit Fahr-
plananderungen, werden bis zum Startzeitpunkt der Intraday Phase fiir den Folgetag zwar
durch den Empfanger-UNB entgegengenommen, aber erst einmal nicht weiter bearbeitet
und abgestimmt.

Dem BKYV wird lediglich eine informelle Eingangsbestatigung in Form einer Textdatei zuge-
stellt.

Enthalt die Datei formale Fehler, wird dem betroffenen BKV unverziglich ein formaler nega-
tiver Acknowledgement-Report (ACK, mit dem Reason Code A02: ,Message fully rejected)
zugesendet. Diese formale Prufung innerhalb dieses Zeitraumes erfolgt immer nur gegen die
zuletzt vom UNB verarbeitete Version.

CNF und ANO, die der BKV wahrend dieser DayAhead-Matching-Phase erhalt bzw. per Sta-
tus Request angefordert hat, basieren in der Regel auf den letzten verarbeiteten Fahrplana-
nmeldungen. Diese bilden die Grundlage fiir die DayAhead Abstimmung der UNB und wur-
den dem BKV mit einem ACK mit Reason Code A01 bestatigt.

Dabei ist zu beachten, dass DayAhead Nachmeldungen (zwischen GCT und COT) im Zu-
sammenhang mit der Abstimmung vom UNB eingelesen und verarbeitet werden kénnen.
Dieser Schritt wird dem BKV durch den Versand eines ACK angezeigt.

3.4.2.2 Fahrplananmeldung in der Prozessphase Intraday

Mit dem Start der Phase Intraday (D-1 18:00 Uhr) wird die letzte bis dato vorliegende und
noch nicht verarbeitete Anmeldung eines jeweiligen BKV, die mit einer Textdatei zum Zeit-
punkt des Empfangs quittiert wurde, beim UNB in den Abstimmprozess der Phase Intraday
tbernommen. Im Ergebnis der Verarbeitung tbermittelt der UNB dem BKV einen ACK.

3.4.2.21 Allgemeines

In der Prozessphase Intraday ist eine Fahrplananmeldung jederzeit moglich. Es erfolgt durch
die UNB eine unmittelbare formale Priifung und Bestatigung per ACK.

Es ist zu beachten, dass in dem laufenden Abstimmungsprozess bei allen UNB der zum
Zeitpunkt des Viertelstundenwechsels vorliegende Stand der Anmeldung abgestimmt wird.
Somit ist durch den BKV zu gewahrleisten, dass zur GCT identische Fahrplananmeldungen
bei beiden UNB fiir alle noch verbleibenden Viertelstunden vorliegen!

Empfehlung:

Zur Minimierung von Stérungen im Abstimmprozess zwischen den UNB sind nach Méglich-
keit Meldungen von Fahrplananderungen innerhalb der ersten funf Minuten nach einem Vier-
telstundenwechsel zu vermeiden.

3.4.2.2.2 Gate Closure Time

Die GCT ist der Zeitpunkt, zu dem eine Datei mit regelzoneniiberschreitenden Fahrplanan-
derungen spétestens bei den betreffenden UNB eingegangen sein muss. Sie ergibt sich aus
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der Vorlaufzeit fir den Zeitbereich, dessen Wert geadndert werden soll (in Bezug auf die ak-
tuell beim UNB vorliegende und mit ACK akzeptierte Fahrplananmeldung). Abweichende
Vorlaufzeiten, die sich aufgrund auslandischer Regelwerke ergeben, sind in Anlage D aufge-
fuhrt.

Fahrplananmeldungen mit regelzoneniberschreitenden innerdeutschen Anderungen, welche
nach dem Verstreichen der GCT vom UNB empfangen werden, werden mit Giiltigkeit dieser
Prozessbeschreibung trotzdem von den Fahrplansystemen akzeptiert, jedoch werden die
Werte aus den Zeitreihen nur unter Berucksichtigung der nachstmaoglichen GCT der jeweili-
gen Regelzonenilbergange tbernommen.

Das Ergebnis dieser ,Fehlertoleranten Annahme* von Fahrplanen wird wie folgt zurlickge-
meldet.

Der ACK gibt die Rickmeldung mit folgenden Reason Codes:
e Message Level:
o AO01 - Message fully accepted
o AO03 - Message contains errors at the TimeSeries level
e TimeSeries Level:
o Ab57 - Deadline limit exceeded /Gate not open
o A21 - TimeSeries accepted with specific time interval errors

= mit dem Reason Text:
LZeitreihe hat die Vorlaufzeit fir die betreffenden Zeitintervalle
Uberschritten. Es wurden nur die Werte Gbernommen, fir die die re-
levante Vorlaufzeit noch nicht abgelaufen ist. Siehe Interval Level.”

e Interval Level:
o A42 - Quantity inconsistency

Sofern modifizierte Zeitreihen aus der ,Fehlertoleranten Annahme* enthalten sind, wird der
Aufbau bzw. der Inhalt des CNF wie folgt sein:

e Message Level:

o AQ7 - Schedule partially accepted
e TimeSeries Level:

o A63 - TimeSeries modified
e Interval Level:

o A43 - Quantity increased

oder

o Ad44 - Quantity decreased
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Beispiel:

Externe Fahrplanénderung zwischen zwei deutschen Regelzonen fiir den laufenden Tag,
erste Anderung in der Intraday-Fahrplananmeldung fiir die Viertelstunde 14:00 bis 14:15
Uhr, sowie Anderungen fiir weitere Viertelstunden des Tages.

2 GCT = 13:45 Uhr

Sollte dieser Fahrplan nach 13:45 Uhr in dem Fahrplansystem (FPM) ankommen, so wer-
den nur noch die Wertednderungen lbernommen, die die jeweilige GCT zum Eingangs-
zeitpunkt respektieren.

Z.B. Eingang des Fahrplans um 13:52 Uhr: Anderungen werden ab 14:15 Uhr zum Ab-
gleich ins FPM {ibernommen.

Eingang des Fahrplans um 14:32 Uhr: Anderungen werden ab 15:00 Uhr zum Abgleich ins
FPM (ibernommen.

3.4.2.2.3 Abstimmung: Confirmation-/Anomaly-Report

Nach jeder GCT zuzlglich einer Verarbeitungsdauer von ca. 1 Minute beginnt der Abstim-
mungsprozess der UNB. Dieser dauert maximal 5 Minuten. Sollte seit dem letzten Abstim-
mungsprozess mindestens eine Fahrplandnderung eingegangen sein, so tauschen die betei-
ligten UNBs automatisch eine Datei mit den regelzoneniiberschreitenden Fahrplanen aus
(CAS-Datei). Diese Datei enthalt sowohl die bis dato bestehenden Fahrplane als auch die
neu empfangenen und geanderten Fahrplane. Das Ergebnis des Abstimmungsprozesses
wird den betroffenen BKV nach Beendigung des Abstimmungsprozesses in Form vollstandi-
ger CNF-/ANO-Reports libermittelt.

Bei Inkonsistenzen in den Fahrplananderungen sind folgende Szenarien zu unterscheiden:

e GCT ist noch nicht erreicht:
Im Rahmen des Abstimmprozess werden die Differenzen erkannt. Bei engpassbehafte-
ten Grenzen werden die Fahrpléne entsprechend den Auktionsregeln zusatzlich gegen
ein Engpassrecht validiert und ggf. modifiziert. Im Rahmen des vollstandigen CNF-/ANO-
Reports erhalt der BKV im ANO-Report die Mitteilung Uber die erkannten Unstimmigkei-
ten. Der BKV hat die Méglichkeit (in Abhangigkeit der Auktionsregeln), eine Korrektur der
Anderung an einen oder beide UNB zu senden.

e Gate Closure Time Uberschritten:
Alle durch den BKV geanderten Werte des unstimmigen Fahrplanes werden mit den bis-
her gtiltigen Werten der bereits zuvor empfangenen und gegenbestatigten Fahrplanver-
sion Uberschrieben (modifiziert). Bei engpassbehafteten Grenzen gelten andere Mat-
chingregeln und es werden die Fahrplane entsprechend den Auktionsregeln zuséatzlich
gegen ein Engpassrecht validiert und ggf. modifiziert. Der BKV erhalt von den UNB einen
vollstandigen CNF-/ANO-Report. Der modifizierte Fahrplan ist Bestandteil des CNF-
Reports und die modifizierten Werte sind als solche gekennzeichnet (siehe dazu auch
Festlegungen zum Thema ,Modified und Imposed TimeSeries® in Kapitel 4.2.3.3.4). Im
ANO-Report sind ggf. weitere erkannte Inkonsistenzen aufgelistet, die andere Fahrplane
betreffen und deren Korrektur entsprechend den Marktregeln noch zu einem spateren
Zeitpunkt moglich ist. Der aktuelle Abstimmungszyklus ist damit fir den betreffenden
BKV abgeschlossen.
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Sofern der BKV eine Anderung der modifizierten Fahrplanwerte wiinscht, fiir die die GCT
noch nicht erreicht ist, muss er diese Anderung im Rahmen einer Fahrplananmeldung
erneut bei beiden UNB anmelden.

Bei fehlerhafter Inter-UNB-Kommunikation erfolgt das Zusenden von vollstandigen CNF-
/ANO-Reports an den BKV nach dem Ablauf der 5-Minuten-Frist, auf Grundlage des bis dato
erreichten Abstimmungsstandes. In diesem Zustand wird der UNB die Abstimmung durch
manuelle Eingriffe weiterfuhren, wobei das dabei erzielte Ergebnis dem BKV ebenfalls durch
das Zusenden vollstandiger CNF-/ANO-Reports mitgeteilt wird.

3.4.2.3 Zulassige Haufigkeit der Fahrplanmeldung

Ein zu haufiger Versand von Fahrplananmeldungen kann aufgrund von Versionierungs- und
Timingbedingungen zu ungewiinschten Abstimmergebnissen zwischen den UNBs fiihren mit
der Konsequenz, dass dem Marktteilnehmer zusatzliche Regelenergiekosten entstehen kon-
nen.

Empfehlung:

Pro Bilanzkreis und pro Erflillungstag sollte innerhalb einer Viertelstunde nur eine Fahr-
plananmeldung durchgefiihrt werden und eine ausreichende Vorlaufzeit vor dem Viertelstun-
denwechsel vorgesehen werden, z.B. 5 Minuten vor dem Viertelstundenwechsel.

Zudem ist die Anzahl der Ubermittelbaren Fahrplane durch die Versionierung begrenzt. Das
ESS Datenmodell Iasst bei der Message/-TimeSeries-Version maximal 3 glltige Stellen zu.
D.h. maximal 999 Versionen pro Tag).
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4. Der Datenaustauschprozess im deutschen Marktmodell

Der Datenaustauschprozess, wie er im Implementation Guide des ESS dargestellt wird (sie-
he [5] fur das Datenformat ESS 2.3, bzw. [7] fur ESS CIM), beschreibt die grundlegenden
verbindlichen Prozesse, auf deren Grundlage der Datenaustausch fur die Abwicklung des
Energieaustausches in den einzelnen Landern organisiert werden muss.

Der Implementation Guide des ESS lasst mehrere alternative Moglichkeiten zu, die einzel-
nen Prozessschritte durchzufihren. Zudem kénnen die Marktmodelle in den Landern teilwei-
se die Abwicklung von Prozessschritten vorgeben.

Aus diesem Grund muss auch fiir das deutsche Marktmodell die im ESS beschriebene Pro-
zessabbildung konkretisiert, prazisiert und im Detail definiert werden.

4.1 Ubersicht: Fahrplanabwicklung Deutschland

package Data| UC Fahrplanabwicklung Deutschland u

ibermi der Fahr datei } Ubermittlung des SRQ )
N

Abbildung 4-1: Use-Case-Diagramm Fahrplanabwicklung Deutschland

Use-Case Beteiligte Rollen Frist zum initialen Austausch
Ubermittlung Fahrplan BKV, UNB GemaR Anlage D
Ubermittlung SRQ BKV, UNB -

Tabelle 4-1: Fristentbersicht
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4.2 Ubermittlung der Fahrplandatei

package Datal @ Ubermitiung der Fahrplandatei U

% -~ Ubermittiung der - %
v \Fﬂhfﬂlﬂﬂdﬂﬂl {ne

Abbildung 4-2: Use-Case-Diagramm Ubermittlung der Fahrplandatei

4.21 Use-Case: Ubermittlung Fahrplan

Use-Case Name

Ubermittlung Fahrplan

Prozessziel

Der BKV hat dem UNB den Fahrplan erfolgreich
Ubermittelt.

Der UNB hat dem BKV einen ACK gesendet.

Der UNB hat ggf. den BKV Uber den aktuellen
Stand seiner Anmeldung im Rahmen eines ANO
und/oder CNF informiert.

Use-Case Beschreibung

Der BKV iibermittelt dem UNB einen Fahrplan.

Rollen

e BKV
« UNB

Vorbedingung

o Es liegt ein gultiger Bilanzkreisvertrag vor

o Alle nétigen Stammdaten sind ausge-
tauscht

Nachbedingung im Erfolgsfall

Der angemeldet Fahrplan wird in den Folgepro-
zessen verwendet.

Nachbedingung im Fehlerfall

Der Fahrplan muss erneut Ubermittelt werden.

Fehlerfalle

- XML Datei fehlerhaft

- Datei enthéalt formale Fehler

Weitere Anforderungen

Tabelle 4-2: Use-Case-Beschreibung Ubermittlung der Fahrplandatei
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4.2.2 Sequenz-Diagramm: Ubermittlung der Fahrplandatei

interaction Ubermitiung der Fahrplandatei[ @ Ubermittiung der Fahrplandatei lJ

1. Fahrplandatei Ghermittzin

2 ACK
e — — — — = — =
3 ANO
e — — — — — ==
4 CNF
e — — — — — = =

Abbildung 4-3: Sequenz-Diagramm Ubermittlung der Fahrplandatei

Nr. | Aktion

Frist

Hinweis / Bemerkung

1 Senden des Fahrplan

Gemal Anlage D

2 Senden des ACK sofort

3 Senden des ANO sofort Ein Versand erfolgt nicht in allen Fallen, siehe
Aktivitaten Diagramm.

4 Senden des CNF sofort Ein Versand erfolgt nicht in allen Fallen, siehe

Aktivitadten Diagramm.

Tabelle 4-3: Sequenz-Diagramm-Beschreibung Ubermittlung der Fahrplandatei

Beziglich der Abwicklung von Fahrplananmeldungen innerhalb Deutschlands fir einen Tag
D sind folgende grundsatzliche Phasen zu unterscheiden:

DayAhead: Vormonat bis D-1, 14:30 Uhr

DayAhead-Matching: | D-1, 14:30 Uhr, bis D-1, 15:30 Uhr:
Die Besonderheiten werden im Kapitel 3.4.2.1 dargestellt.

Intraday: D-1, 18:00 Uhr, bis zur GCT des jeweiligen Lieferzeitpunktes:
Startzeit fir den automatisierten Intraday-Abstimmprozess ist in der
Regel D-1, 18:00 Uhr.
Dieser Startzeitpunkt kann in Ausnahmeféllen von den UNB auf einen
spateren Zeitpunkt verschoben werden.
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Nachtragliche Fahr- von der jeweiligen Intraday COT bis zu den im Bilanzkreisvertrag ge-
plandnderung: nannten Fristen.

Tabelle 4-4: Prozessphasen im Fahrplanmanagement

Daraus folgt, dass sich zwischen 18:00 Uhr und 24:00 Uhr sowohl der aktuelle, als auch der
nachfolgende Tag in der Phase Intraday befindet.
Die Abbildung 4-4 gibt dazu eine Ubersicht.

Bezuglich der Abwicklung von Fahrplananmeldungen zum Ausland kénnen davon abwei-
chende Fristen existieren. Diese sind in Anlage D aufgefuhrt.

Day Ahead Cut Off Time (COT) GCT& COT
Nachtragliche Beginn des Intraday Handels
Day Ahead Gate Closure Time (GCT)\ Fahmplananderung fur den folgenden Tag
14:30 15:30
\ I | \ | I | | | I | | | | I \ | .
00:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 23:00 24:00
Uhrzeit
EJ Fahrplan Meldung
'; fur den folgenden Tag
= Day Ahead
2 Matching
= ! lIntraday Handel -
g i fir den folgenden Tag i
2 Intraday Handel fiir den aktuellen Tag -
I >

1
Nachtragliche Fahrplanénderung fiir den aktuellen Tag
1

v

1
Nachtragliche Fahrplan&nderung der Vortage ,_:
bis zum n&chsten Werktag bzw. dem 3. Kalendertag |

Buruepueue|diyeq
ayal|BesjyseN

Abbildung 4-4: Begriffsdefinition der zeitlichen Fristen bei der Fahrplanabgabe
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4.2.3 Aktivititen-Diagramm: Ubermittlung der Fahrplandatei
4.2.3.1 Acknowledgement-Message und Eingangsprifung

factiui‘ty AD ACK-Message und Eingangskontrolle [ @AD ACK-Message und Eingangskontrolle U

BKV UNB
? HML-Prifung
F i Fahr i Fahr Erhaltene _ erfolgreich
initial erstellen ™ versenden | | ';ﬂx';ﬂﬂ;ﬁ;t:r:
T | ¥ML-Datei mi
Fahrplan Fehlern
korrigieren Technischer ACK oder Technischer ACK oder
— " - Textnachricht ctnachricht i
Fehlerkorrektur Fehler . = - : o Formale Priifung
nicht missen Qe M Lo Dartc¥ 'Fehlerdm XML-Datef Schedule Message
P notwendig | horrigiert werden erzeugt
IH': = werden
T Erstellung Fehlerfall
p ACK E—————————— einesACKmit =
ana Her Fehlerlisting

Riickmeldungen

Formale Prifung
bestanden

ggf. mit
Auffélligkeiten
Ei des Ubernahme

T
ACK der Daten

Abbildung 4-5: Aktivitaten-Diagramm Acknowledgement Message und Eingangsprifung

Mit dem Eingang einer Fahrplananmeldung (Schedule Message) bei einem UNB wird diese
Nachricht verschiedenen Prufungen unterzogen (siehe obige Abbildung).

In einem ersten Schritt wird geprift, ob die eingesandte Nachricht eine XML-Datei ist. Da-
nach wird geprift, ob die Datei einem der erwarteten XML Schemata entspricht.

Ist dies nicht der Fall, so wird folgendes unterschieden:

o Wenn es trotz der Fehler moéglich ist, die Sender ID aus der Datei auszulesen, wird eine
entsprechende formlose Textnachricht [bei Fahrplan in ESS 2.3] oder ein technischer
ACK [bei Fahrplan in ESS CIM] versendet, welcher Uber die Ablehnung informiert.

e Ist es nicht moglich, die Sender ID auszulesen, so wird keine Rickmeldung versendet.
Die fehlerhafte Schedule Message wird nicht weiterbearbeitet.

Der Absender kann daraufhin eine korrigierte Schedule Message mit der gleichen Message
Version nochmals versenden.

Entspricht die Schedule Message einem giltigen XML Schema, wird die Eingangsprufung
der Daten durchgefihrt.

Als Ergebnis der Eingangsprufungen wird eine ACK mit einer der folgenden Kennungen an
den Absender zurtickgesandt.
e Eingangsprufung fehlerfrei:

Bei einem fehlerfreien Ergebnis wird der Reason Code ,,A01“ (Message fully accepted)
zurickgegeben. Die Daten wurden in dieser Form dann in das jeweilige Datenbank-
System Ubernommen (akzeptiert). Ggf. werden im Rahmen der Prifungen erkannte Be-
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funde und Inkonsistenzen beigefiigt, die nicht zur Abweisung der Schedule Message an
sich fuhren.

e Eingangsprifung mit Fehlern:

Sind bei der Eingangsprifung hingegen signifikante Fehler aufgetreten, so wird die ge-
samte Nachricht mit dem Reason Code ,A02“ (Message fully rejected) zuriickgewiesen.
Zudem wird in der Acknowledgement Message eine Auflistung der erkannten Fehler bei-
geflgt.

Die Acknowledgement Message ist die Eingangsbestatigung des Empféangers auf eine ver-
sandte Schedule Message, d.h. erst nach Erhalt dieser Nachricht kann der Absender davon
ausgehen, dass die Fahrplane beim Empfanger-UNB eingegangen sind.

Eine positive Acknowledgement Message als Ergebnis der Eingangsprifung enthalt lediglich
die Aussage, dass die Daten der Ubermittelten Schedule Message in dieser Form formal
korrekt waren und Gbernommen werden konnten

ESS-Reports (ACK, ANO, CNF) werden immer nur an die in den Stammdaten hinterlegten
Kommunikationsadressen versendet.

4.2.3.2 Verifizierung der Daten (Anomaly und Confirmation Report)

ral:ﬁl!i‘ty AD Verifizierung der Daten (ACK und CNF Repaort) [ @ AD Verifizierung der Daten (ACK und CNF Report) U

BKV NB
Gegen die Daten
aus dem DB-
system FPL-
Management
Fahrplandatei Fahrplandatei Fahrplandatei "
Version 1 | — Version 1 \lerrsion 1 Dat Lifung
erstellen versenden
— Start Erstellung »
S & Priifung der rithat
(@)—— Fahrplandatei A &l
Version 2 JUEkmeldungen Erstellung Fehler W

Anomaly Report ':7nnomaly Report F— =
T keing
Fehler
Korrektur

. = Erztellung
Bei T QConﬁrmaﬂon e Confirmation =

Fehlern Report Report
keine
Fehler

[:!)

Abbildung 4-6: Aktivitaten-Diagramm Rickmeldungen nach der Datenverifizierung

Nach dem Durchlaufen des Empfangsprozesses (Datenempfang und Eingangsprufung) er-
folgt eine erste Datenprufung der eingegangenen Daten des jeweiligen BKV.

D.h. nach Abschluss des Empfangsprozesses wird geprift, ob z.B. bereits

¢ Fahrplane anderer Bilanzkreise zu den angegebenen regelzoneninternen Geschaften
(korrespondierende Daten),

e oder Rechtedokumente aus Auktionsprozessen vorliegen.
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In diesem Fall wird die Ubereinstimmung der Daten gepriift und entsprechend des Ergebnis-
ses ein Confirmation Report und ggf. ein Anomaly Report zuriickgegeben.
Liegen korrespondierende Fahrplane vor, gehen die Riickmeldungen immer an beide BKV.

Die Ergebnisse werden dabei wie folgt verarbeitet:

e Datenprifung ohne Befund:
Werden keine Unstimmigkeiten festgestellt, so wird die betreffende Zeitreihe im Confir-
mation Report zuriickgegeben.

Liegen im DayAhead Prozess noch keine korrespondierenden Daten vor, so erhalt der
BKV einen Confirmation Report mit Message Header, mit den Verweisen auf die gesen-
dete Schedule Message aber ohne Zeitreihen.

¢ Datenprifung mit Fehlern:
Werden Unstimmigkeiten festgestellt, wird beiden betroffenen BKV, neben einem Con-
firmation Report, zusatzlich ein Anomaly-Report zugesandt. Beide Dateien enthalten alle
- zum Versandzeitpunkt — bekannten bzw. erkannten Fehler, sowie die fehlerfreien Zeit-
reihen der BKV.
Ein Fehler kann z.B. sein:

o Werte- oder zeitliche Unstimmigkeit:
Der Bilanzkreis A hat ein Geschaft mit dem Bilanzkreis B fir den Zeitraum 09:00 bis
10:00 Uhr gemeldet, der Bilanzkreis B das gleiche Geschaft aber flr den Zeitraum
10:00 bis 11:00 Uhr.

o Fehlende Gegenmeldung:
Einer der beiden BKV hat ein Geschaft zwischen den Bilanzkreisen A und B ange-
meldet, der andere aber nicht. Liegen im DayAhead Prozess zu anderen Zeitreihen
noch keine korrespondierenden Daten vor, so erhalt der BKV einen Anomaly Report
mit den Differenzen und einen Confirmation Report ohne Zeitreihen. D.h. der Confir-
mation Report enthalt nur den Message Header mit den Verweisen auf die gesendete
Schedule Message und keinerlei Zeitreihen.

e Fehlende Zeitreihen:
Wird im DayAhead Prozess, d.h. bis 14:30 Uhr des Vortages, eine regelzoneninterne
Zeitreihe weder im Confirmation Report noch im Anomaly Report an den BKV gemeldet,
heilt dies, dass beim UNB noch keine Schedule Message des korrespondierenden BKV
eingegangen ist.
Der UNB kann im DayAhead Prozess erst mit Erreichen der Gate Closure Time (14:30
Uhr) zweifelsfrei feststellen, ob eine korrespondierende Zeitreihe fehilt.
Sollte ein korrespondierender BKV keine Fahrplananmeldung abgegeben haben, so ist
dies nach den Marktregeln erst ab 14:30 Uhr ein Fehler und kann auch erst dann als
Fehler in einem Anomaly Report an beide BKV gemeldet werden.

4.2.3.21 Regelzoneninterne Fahrplananmeldungen

Bei regelzoneninternen Fahrplanen ist eine Prifung erst nach dem Eintreffen der Daten fur
den korrespondierenden Bilanzkreis moglich.
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4.2.3.2.2 Regelzoneniiberschreitende Fahrplananmeldungen

Regelzonenluberschreitende Fahrplane kdnnen erst vollstdndig nach dem Anmeldeschluss
geprift werden, da hierzu die Gegenmeldungen der beiden UNBs benétigt werden. Diese
werden erstmalig unmittelbar nach der jeweiligen GCT ausgetauscht.

Bei den regelzoneniberschreitenden Fahrplananmeldungen sind zwei Falle zu unterschei-
den.

4.2.3.2.2.1 DayAhead Prozess

Im DayAhead Prozess kdnnen regelzonenuberschreitendete Fahrpananmeldungen erst nach
dem DayAhead Anmeldeschluss (14:30 Uhr) gepruft werden.

Mit dem Start des DayAhead Abstimmungsprozesses tauschen die UNB die entsprechenden
Daten aus.

Das Ergebnis des Abstimmungsprozesses wird dem BKV mitgeteilt. Siehe dazu das Kapitel
4.2.3.2.

4.2.3.2.2.2 Intraday Prozess

Die Vorgehensweise des Intraday Abstimmungsprozesses wird im Kapitel 3.4.2.2 beschrie-
ben.

Das Ergebnis des Intraday Abstimmungsprozesses wird dem BKV mitgeteilt. Siehe dazu das
Kapitel 4.2.3.2.

4.2.3.3 Confirmation Report

Der Confirmation Report informiert entweder Uber den momentanen (intermediate CNF /
iICNF) Stand, den Stand nach Abschluss des DayAhead Prozesses (DayAhead CNF / dCNF)
oder den finalen (final CNF / f{CNF) Stand des Portfolios eines BKV.

Ein CNF wird automatisiert versendet nach:
o Auflésung einer Unstimmigkeit
o Abschluss des Day Ahead Prozesses
o Abschluss des Prozesses der nachtraglichen Fahrplananmeldung

o Anmeldung eines Fahrplans, fir den eine Ubereinstimmende korrespondierende
Anmeldung vorliegt

o auf Anfrage (Status Request), wenn bestatigte Zeitreihen vorliegen

Der Zeitpunkt der Generierung befindet sich in dem Report im Feld ,Message Date and Ti-

me .
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4.2.3.3.1 Intermediate Confirmation Report

’actiuity AD Intermediate Confirmation Report [ @ AD Intermecdiate Confirmation Report u 3
UNB BKV
. Daten zumn Prifen Bani |’ig
im DB-System 2dinn neuer 5

Fahrplandaten-

FPL-Management austausch

vorhanden

e Fahrplankorrektur
| Datenpriifung | | notwendig |

Fehlermeldung
3 erhatten
Cgprgnden Erstellung Anomaly Report E:m:rmedlun
by | Anomaly Report P i 4

hatt —
Erhalen i!‘)

keine Fehler Erstellung Inte = = T
Intermediate rmediate Confirmation _Prufung der
Confirmation Report Report P “| Riickmeldungen

. y

Abbildung 4-7: Aktivitaten-Diagramm Intermediate Confirmation Report in der Prozessphase DayAhead oder
Intraday

Der iCNF stellt einen ,Zwischen-Stand“ zu dem in der ,Message Date and Time* angefiihrten
Zeitpunkt dar:

e Der iCNF umfasst nicht zwingend das gesamte Portfolio des BKV. Einzelne inkonsistente
oder von der Gegenseite nicht Gbermittelte Fahrplane kénnen im Intermediate CNF-
Report fehlen, sie werden dem BKV ggf. in einem separaten ANO-Report unter Angabe
des konkreten Fehlers Gbermittelt.

In der DayAhead-Phase werden Fahrplane, die nur von einer Seite empfangen wurden,
weder im CNF-, noch im ANO-Report dem BKYV Ubermittelt.

e Der Intermediate CNF-Report kann bereits geanderte (modified) oder erganzte (imposed)
Zeitreihen enthalten.

Der Workflow ist in Abbildung 4-7 dargestellt.
4.2.3.3.1.1 Riuckmeldungen in einem Intermediate Confirmation Report (iCNF)

In der Abbildung 4-8 sind die Ruckmeldungen in einem Intermediate Confirmation Report
dargestellt.
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Schedule

global Confirmed TimeSeries
position
accepted alle im Portfolio des BKV genannten Zeitreihen sind fehlerfrei

Confirmed TimeSeries

Schedule aufgefiihrte Zeitreihe:

s ist fehlefrei

position

partially ReasonCodes:
accepted durch UNB abgeindert (Modified) ——--——— —»AB3 auf TS Level

Ad43, Ad4 auf IV-Level
Imposed Time Series
aufgefiihrte Zeitreihe wurde durch UNB
ReasonCode:

in das Portfolio neu eingestellt ---—————— -
A30 auf TS-Level

Abbildung 4-8: Rickmeldungen in einem Intermediate Confirmation Report

Hat ein iCNF-Report den Status A06 (Schedule global position accepted), sind alle Fahrpla-
ne des BKYV fehlerfrei.

Hat ein iCNF-Report dagegen den Status A07 (Schedule global position partially accepted)
erhalten, wurden Zeitreihen durch den UNB maodifiziert oder imposed, d.h. gemaR den Markt-
regeln durch den UNB in das Portfolio des BKV verandert bzw. eingestellt.

4.2.3.3.2 DayAhead Confirmation Report

’actiui‘ty AD DayAhead Confirmation Report [ @ AD DayAhead Confirmation Report U
UnB BKV
P
. N Ende der Day | .)

Daten zum Prifen 1

im DB-System FPL- Ahead Abstimmung

Managemert

vorhanden

_ y - Ergebnis der
Datenpriifung Datenpriifung
15:30 h - —
Differenzen _ y
vorhanden  (~ Anwendung Erstellung Day _ R
| der | Ahead DayA!'lead
| m Confirmation —=| Confirmation Report >
arktregeln
E 8 | Report
keine
Differenzen
vorhanden | Ers’t:“ue:g Day Day Ahead
g =
| Confirmation | Confirmation Rgport
Report

Abbildung 4-9: Aktivitaten-Diagramm DayAhead Confirmation Report

Nach Abschluss des DayAhead Korrekturzyklus versendet der UNB an jeden BKV, der einen
Fahrplan fur den Erfullungstag angemeldet hat, einen ,DayAhead Confirmation Report*.

Version:4.1 Seite 37 von 102



Prozessbeschreibung Fahrplananmeldung in Deutschland
Final

Der Versand des DayAhead Confirmation Reports erfolgt nach abschliellender Bearbeitung
durch den UNB inkI.

e der Ablehnung von Fahrplanen

¢ und dem Auflésen von Unstimmigkeiten, gemaf den Marktregeln. Siehe dazu Kapitel
3.3.2.

4.2.3.3.2.1 Riickmeldungen in einem DayAhead Confirmation Report (dCNF)

In der Abbildung 4-10 sind die Rickmeldungen in einem DayAhead Confirmation Report
dargestellt.

Confirmed TimeSeries

aufgefiihrte Zeitreihe:
Schedule ist beim UNB durch den Marktteilnehmer ohne Einschrinkung
giobai — bestatigt worden
Lol ReasonCodes:
accepted .
durch UNB abgeéndert (Modified) ———-— —+AB3 auf TS-Level

A43, Ad4 auf Iv-Level

Imposed TimeSeries
aufgefiihrte Zeitreihe wurde durch UNB
ReasonCode:
oy

in das Portfolio neu eingestelit
A30 auf TS-Level

Abbildung 4-10: Ruckmeldungen in einem DayAhead Confirmation Report

4.2.3.3.3 Final Confirmation Report

’aniuity AD Final Confirmation Report [ @ AD Final Confirmation Report lJ

BKV UNB

—
Daten zum Priifen | .g
im DB-System FPL-
Managemert
vorhanden

Ergebnis der
Datenpriifung

Final D
Confirmation Report
Final
" Repert

‘Weitergabe der
Daten an die
Abrechnung

Datenpriifung nach
GCT fiir die
nachtrigliche
Fahrplananmeldung

W worhanden Er inal
h der H
Marktregein

Confirmation
Report

keine
Differenzen
vorhanden

J Erstellung Final |
Confirmation
" Report |

i

Abbildung 4-11: Aktivitaten Diagramm Final Confirmation Report

Der Versand des Final Confirmation Reports erfolgt nach abschlieRender Bearbeitung durch
den UNB zu den im Bilanzkreisvertrag [2] genannten Fristen.

Version:4.1 Seite 38 von 102



Prozessbeschreibung Fahrplananmeldung in Deutschland
Final

Der Report enthalt die Daten, die von Seiten des Fahrplansystems der Bilanzkreisabrech-
nung Ubergeben werden.

4.2.3.3.3.1 Riickmeldungen in einem Final Confirmation Report (fCNF)

In der Abbildung 4-12 sind die Rickmeldungen in einem Final Confirmation Report darge-
stellt.

Confirmed TimeSeries

aufgefiihrte Zeitreihe:
Schedule ist beim UNB durch den Marktteilnehmer ohne Einschrankung
global | | bestitigt worden
amhon ReasonCodes:
durch UNB abgeindert (Modified) ——————— —+ABJ auf TS-Level

A43, Ad4 auf IV-Level

Imposed TimeSeries
aufgefiihrte Zeitreihe wurde durch UNB
ReasonCode:
-

in das Portfolio neu eingestellt --———-——-—
A30 auf TS-Level

Abbildung 4-12: Rickmeldungen in einem Final Confirmation Report

4.2.3.3.4 Verwendung von Imposed und Modified TimeSeries in einem ESS

Confirmation Report

In einem ESS Confirmation Report kdnnen einem Marktteilnehmer TimeSeries als Confirmed
bzw. Imposed zuriickgegeben werden. Fur das Marktmodell Deutschland werden hierzu fol-
gende Regeln festgelegt:

4.2.3.3.4.1 Imposed TimeSeries

Eine Zeitreihe, die durch den UNB neu in das Portfolio eines BKV eingestellt wird und die
bisher fur diesen Tag durch den BKV noch nicht angemeldet wurde, ist eine Imposed Time-
Series.

1.

Die TimeSeries Identification (TS-ID) bzw. mRID wird durch den UNB generiert, da durch
den BKYV bis zu diesem Zeitpunkt keine Zeitreihe mit dieser Konstellation angemeldet
wurde und demzufolge auch keine TS-ID vorliegt, die der UNB nutzen kdnnte. Die durch
den UNB erzeugte und fiir diese Zeitreihe verwendete TS-ID heifst deshalb Imposed TS-
ID.

Als Versionsnummer der Imposed TimeSeries wird die Confirmed MessageVersion ver-
wendet.

Fur den Fall, dass der BKV Uberhaupt noch keine akzeptierte Fahrplananmeldung an den
UNB fiir den betreffenden Tag tUbermittelt hat, wird fiir die Imposed TimeSeries die Ver-
sionsnummer 1 zurtickgegeben. In diesem Fall werden die Elemente Confirmed Messa-
gelD und Confirmed MessageVersion im Confirmation Report nicht Gbermittelt.

Eine vom UNB vergebene Imposed TS-ID darf vom BKV bei einer erneuten Fahrplanan-
meldung fur den betreffenden Tag einmalig mit einer eigenen TS-ID Uberschrieben wer-

Version:4.1 Seite 39 von 102



Prozessbeschreibung Fahrplananmeldung in Deutschland
Final

den, die vom BKV dann fir alle nachfolgenden Aktualisierungen dieses Fahrplanes ge-
nutzt werden muss.

4.2.3.3.4.2 Confirmed TimeSeries mit dem Status ,,Modified*

Werden von Seiten des UNB Werte in einer bereits angemeldeten Zeitreihe geédndert, so ist
diese eine Confirmed TimeSeries mit dem Status ,Modified”.

1. Als Versionsnummer wird die letzte akzeptierte und vom BKV Ubermittelte TimeSeries-
Version beibehalten.

2. Der geéanderte Fahrplan ist im Confirmation-Report durch entsprechende Reason-Codes
auf TimeSeries-Level sowie auf Intervall-Level gekennzeichnet.

4.2.4 Datenformat der Schedule Message

Die UNB akzeptieren eine Schedule Message im Format ETSO ESS 2.3 [5] oder im CIM
Format [7].

Eine Ausflllanleitung zu den Formaten ist in der Anlage A.1 bzw. Anlage A.3.2 dieser Pro-
zessbeschreibung zu finden.

4.3 Ubermittlung Status Request

package Data @ U Ubermittlung des Status Reguest lJ

% /" Ubermittlung des %
s Status Re st ot
BKV \ Tt UNB

Abbildung 4-13: Use-Case-Diagramm Ubermittlung Status Request

4.3.1 Use-Case: Ubermittlung des Status Request

Use-Case Name Ubermittlung Status Request

Prozessziel Der BKV hat dem UNB einen Status Request
(SRQ) erfolgreich Gbermittelt.

Der UNB hat dem BKV den aktuellen Stand sei-
ner Anmeldung im Rahmen eines ACK oder ANO
und/oder CNF gesendet.

Use-Case Beschreibung Der BKV Ubermittelt dem UNB einen SRQ.

Rollen e BKV
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Prozessziel Der BKV hat dem UNB einen Status Request
(SRQ) erfolgreich Gbermittelt.
Der UNB hat dem BKV den aktuellen Stand sei-
ner Anmeldung im Rahmen eines ACK oder ANO
und/oder CNF gesendet.
e UNB
Vorbedingung o Es liegt ein gultiger Bilanzkreisvertrag
VvOr.
¢ Alle nétigen Stammdaten sind ausge-
tauscht.
Nachbedingung im Erfolgsfall Der BKV kennt den aktuellen Stand seiner Fahr-
plananmeldung vom UNB.
Nachbedingung im Fehlerfall -
Fehlerfalle -
Weitere Anforderungen -

Tabelle 4-5: Use-Case Beschreibung Ubermittiung Status Request

4.3.2 Sequenz-Diagramm: Ubermittlung Status Request

interaction SQD Ubermittiung des Status Request [ @ SGD Ukermittiung ces Status Request U

1. Status Reguest

2. Acknowledgement
=_——— = = = = = = = —
3 Anomaly Report
e —

4; Confirmation
e —— — — = — = — - — —
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Nr. | Aktion Frist Hinweis / Bemerkung

2 Senden des ACK Sofort Ein Versand erfolgt nicht in allen Féllen, siehe Aktivi-
taten Diagramm

3 Senden des ANO | Sofort Ein Versand erfolgt nicht in allen Féllen, siehe Aktivi-
taten Diagramm

4 Senden des CNF sofort Ein Versand erfolgt nicht in allen Féllen, siehe Aktivi-

taten Diagramm

Tabelle 4-6: Sequenz-Diagrammbeschreibung Ubermittiung Status Request

4.3.3 Aktivititen-Diagramm: Ubermittlung Status Request

(activity AD Status Request[ [55] AD Status Request U

Beginn neuer "i
Fahrplandatenaus- | *5
tausch

Fahrpline
miissen
korrigiert
werden

Fehlermeldungen
erhalten
__keing Fehler

Priifung der
Riickmeldungen

BKV B
Statusrequest Statusrequest .| Priifung der
wirderstelt [  ver }—4 RiEluatequest | 5 xMLbmel |

oder
Textnachricht

———————— Datei mit Priifung T
= Erstellung 3 Formale
technischer ACK technischer fehiem W erfolgreich 5| _Priifung der

ACK oder
Textnachricht

Status Request
Datei

Erstellung ACK
Fehlerlisting | keine

YT keine Daten
CK 2 | Er ACK | enthatten

Datei enthat

formalen
Fehler
Beginn der B
Datenprifi F Priifung ob
enprifung ‘ Tisten ‘

Vorhanden

2 | mit Hinweis [~
Daten
vorhanden
Priifung auf
Fehler
N Fehler
A Iy B | Erstellung L vorhanden
[ ﬂr | Anomaly Report [~
— keine
Fehler
7 Erstellung des
Coan:S:]arttmn Confirmation

Report

Abbildung 4-15: Aktivitaten-Diagramm Status Request

Uber einen ,Status Request* hat ein BKV die Maglichkeit, die Priifung seiner Daten fiir einen

bestimmten Fahrplantag anzustof3en.

Bei Empfang eines Status Request wird zuerst geprift, ob die Datei einem der erwarteten
XML Schemata entspricht (wie in Kapitel 4.2.3.1 dieser Prozessbeschreibung beschrieben).

Ist dies nicht der Fall, so wird folgendes unterschieden:
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a. Wenn es trotz Fehler mdglich ist, die Sender ID aus der Datei auszulesen, wird eine
entsprechende formlose Textnachricht [SRQ 1.0] oder ein technischer ACK [SRQ
CIM] versendet, welcher tber die Ablehnung informiert.

b. Ist es nicht moglich, die Sender ID auszulesen, so wird keine Rlickmeldung versen-
det.

Der fehlerhafte Status Request wird nicht weiterbearbeitet.

Nach der erfolgreichen Eingangsprufung wird flr den im Status Request genannten BK eine
Datenpriufung durchgefuhrt, wie sie im Detail im Kapitel 4.2.3.2 dieser Prozessbeschreibung
beschrieben ist.

Die Rickmeldungen gehen an die im System hinterlegte(n) Kommunikationsadresse(n) des
BKV.

Basis der Rickmeldungen sind die Daten, die zum Eingangszeitpunkt des Status Request
beim UNB vorliegen und verarbeitet wurden.

Je nach Eingangszeitpunkt des Status Request wird entweder ein Intermediate Confirmation
Report und ggf. ein Anomaly Report oder ein Final Confirmation Report versandt.

Der Final Confirmation Report wird nur dann versandt, wenn vom UNB bereits einmal ein
Final Confirmation Report fiir den betreffenden BKV und Fahrplantag versendet wurde.

Fir den Fall, dass beim UNB keine Daten fir den angefragten Fahrplantag vorliegen, wird
eine Acknowledgement-Message mit dem Reason Code B08 [Data not yet available] zu-
rickgegeben. Diese Situation kann z.B. auftreten, wenn zeitgleich eine Fahrplananmeldung
und ein SRQ versendet werden.

Empfehlung:
Pro Bilanzkreis und pro Erfullungstag sollte, falls notwendig, innerhalb einer Viertelstunde
nur ein SRQ versendet werden

4.3.4 Datenformat des Status Request

Der Status Request ist im Format ETSO Status Request 1.0 [6] oder im CIM Format [9] zu
versenden.

Eine Ausflllanleitung zu den Formaten befindet sich in den Kapiteln Anlage A.3.1 bzw. Anla-
ge A.3.2 dieser Prozessbeschreibung.
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6. Anderungshistorie

Auf Grund der vollstadndigen Uberarbeitung und Umstrukturierung der Prozessbeschreibung
in der Version 4.1 sind die Anderungen nicht detailliert beschrieben, sondern nur die wich-
tigsten Punkte.

Lfd.- Kapitel | Beschreibung der Anderung

Nr.
1 1 Redaktionelle Uberarbeitungen durchgefiihrt
2 3.1 Beschreibung der besonderen Nominierungsarten (N:M / 1:1) an den Grenzen zum Ausland hinzuge-
fugt
3 3.3 Day Ahead Matching Regeln gedndert in Minimum Regel
4 3.5.22.2 Intraday Prozess ,Fehlertoleranten Annahme*” von Fahrplanen hinzugefiigt
5 4.2.31 ACK Prozesses in Bezug auf nicht lesbare Fahrplandateien tberarbeitet
Technischer ACK hinzugefugt.
6 4232 Uber einen CNF wird zusatzlich mitgeteilt, ob eine Unstimmigkeit aufgeldst wurde
7 4232 Kombinierte Beschreibung der verschiedenen Anwendungsfalle eines Anomaly Reports und des
Confirmation reports unter der KapitelUberschrift ,Verifizierung der Daten*
8 4233 Zusatzlicher CNF nach Aufldsung einer Unstimmigkeit und nach Abschluss des DayAhead Prozesses
hinzugefiigt
9 4.3.3 Status Request:
e  Beschreibung der Riickmeldung bei nicht lesbarer Datei (formlose Textnachricht; Technischer
ACK) hinzugefligt
e  Ruckmeldung hinzugefiigt, dass keine Daten fiir einen ANO oder CNF vorliegen
10 6 Neues Kapitel fiir die Anderungshistorie hinzugefiigt

11 Anlage A.1 | Die Dateien ACK, CNF, und Anomaly Report werden im Aufbau beschrieben
Bei ESS 2.3 Schedule Message andern sich Process Type und Sender Role

12 Anlage A.2 | Neben dem Format ESS 2.3 kénnen die Fahrplandaten zukiinftig auch in der CIM Dokumentversion
gesendet werden

13 Anlage A.3 | Die Datei SRQ wird im Aufbau beschrieben
Neben dem Format SRQ 1.0 kénnen die SRQ zukunftig auch in der CIM Dokumentversion gesendet

werden

14 Anlage Prazisierung der Beschreibung der Vollstandigkeit eines Fahrplans hinzugefligt

A4.1.2
15 Anlage Die Erlauterung zu der Versionierung von Fahrplananmeldungen und TimeSeries wurde aus der
A4.3 Datenformatbeschreibung in dieses Kapitel verschoben

16 Anlage B Die Dateinamenkonventionen sind verpflichtend

17 Anlage B.2 | Das Kapitel mit den Vorgaben fir die Message Identification wurde gestrichen

18 Anlage B.2 | Vorgaben fiir TimeSeries Identification sind nicht mehr verpflichtend

19 Anlage C Redaktionelle Anderungen vorgenommen

20 Anlage D Tabellen zusammengefasst und an die aktuellen Situation angepasst

21 Anlage E Neues Kapitel hinzugefiigt, dass die Fahrplanabwicklung an auktionierten Grenzen DE / CH, DE / FR
und DE / NL beschreibt

22 Anlage G | Zusatzliche Riickmeldungen hinzugefligt, wenn die Energiemengendeklaration des Bilanzkreisvertra-

ges Uberschritten wurde

Version:4.1 Seite 46 von 102



Prozessbeschreibung Fahrplananmeldung in Deutschland
Final

Anlage A Nutzung der ESS Datenformate

Auf eingehende Nachrichten antworten die UNB grundsétzlich in den Antwortformaten der
jeweiligen Formatfamilie.

Im deutschen Marktsystem kénnen Fahrplandaten in den folgenden Formaten ausgetauscht
werden:

e ENTSO-E ESS 2.3
Siehe dazu im Literaturverzeichnis Ziffer [5]

e CIM/IEC 62325-451-2
Siehe dazu im Literaturverzeichnis Ziffer [7]

Aktuell werden beide Formate parallel angeboten. Aus sich der UNB ist das Zielformat CIM.

Das Wechseln der Formatfamilie innerhalb eines Fahrplantages ist nicht zulassig.
Anlage A.1 Datenformat ESS 2.3

Wird eine Fahrplananmeldung im Datenformat ESS 2.3 gesendet, werden die UNB ebenfalls
mit Nachrichten im ESS 2.3 Datenformat antworten.

Anlage A.1.1 Schedule Message

Eine Schedule Message eines BKV

muss die vollstandigen Daten aller g;;:gjr;drltng

Fahrplane (TimeSeries) fir einen Ka- GProcess tie

lendertag enthalten. Folgende Eintrage ﬁhgd‘d{”ftcw:“m

sind in der Schedule Message vorzu- Brcccer ro e

nehmen: iz: e

Anlage A.1.1.1 Message Header —

B ecniers tme scris verson

a. Message ldentification: Gorover
Sie ist durch den Bilanzkreis im Gn v Coimyceme s
Rahmen der Vorgaben gemal [5] |G Shgeciene o
(S. 36 Kapitel 4.3.1) frei wahlbar. g"""“dﬂ
Durch die Message Identification Biteas urement uni The poried cardinality
ist(sind) die Fahrplananmel- [ o= ~{echocuie massage
dung(en) fiir einen Kalendertag bei ot
einem UNB eindeutig durch den Bi- Breeomsion S
lanzkreis definiert. Das bedeutet, [
dass je Kalendertag, Fahrplantyp =
und dem Tupel Sender/Empfianger a:;éw'
eine eineindeutige Message Identi-

fication vergeben werden muss.
Abbildung A-1: ESS 2.3 Schedule-Message: Information Modell
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b. Message Version / TimeSeries Version:
Die Versionierung hat gemaf den Vorgaben in Anlage A.4.3 dieses Dokuments zu erfol-
gen.

c. Message Type:
Fur die Fahrplananmeldung ist ,A01* [5] einzutragen.

d. Process Type:
Fur Fahrplananmeldungen ist fir alle Prozessphasen (DayAhead, Intraday, Nachtragli-
che Fahrplananderungen) die Kennung ,A17“ [Schedule Day] einzutragen.
Der bisherige Eintrag ,A01“ [DayAhead] wird langstens 6 Monate nach dem ,Anzuwen-
den ab“ Datum akzeptiert.

e. Schedule Classification Type:
Fur die Fahrplananmeldung ist ,A01“ einzutragen.

f. Sender Identification — Coding Scheme:
Das in [5] genannte ,Coding Scheme® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur
die EIC-Bezeichnung fiir den Absender zulassig und zu verwenden.

g. Sender Role:
Fur Bilanzkreise als Absender der Fahrplananmeldung ist gemaR [5] und [3] die Kennung
,A08“ [Balance responsible party] anzugeben.
Der bisherige Eintrag ,A01“ wird langstens 6 Monate nach dem ,Anzuwenden ab“ Datum
akzeptiert.

h. Receiver Identification — Coding Scheme:
Das in [3] genannte ,Coding Scheme* wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur
die EIC-Bezeichnung des Empfangers zulassig und zu verwenden. Als Receiverldentifi-
cation fir den UNB ist der jeweilige EIC ,10X...“ des UNB zu verwenden und nicht der
EIC Area Code ,10Y...“ aus den In/Out Area Eintragen im TimeSeries Header!

i. Receiver Role:
Fir den UNB als Adressat der Fahrplananmeldung ist gemaB [5] und [3] die Kennung
LA04“ zu verwenden.

j- Message date and time:
Datum und Uhrzeit der Ubermittlung der Fahrplananmeldung an den UNB. Die Angabe
der Uhrzeit hat in UTC-Zeit zu erfolgen (Format s. [5], Kapitel 4.3.10)

k. Schedule time interval:
Es sind der Anfangs-, sowie der Endzeitpunkt des Tages, fur den die Fahrplananmeldung
Ubermittelt wird, in UTC-Zeit geman [5], Kapitel 4.3.11 anzugeben.

Beispiel:

Die Angabe der Fahrplananmeldung fir den 01.07.2018 lautet
2018-06-30T22:00Z/2018-07-01T22:00Z
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Anlage A.1.1.2 ScheduleTimeSeries

a.

Senders TimeSeries ldentification:
Sie ist durch den Bilanzkreis im Rahmen der Vorgaben geman [5], Kapitel 4.4.1 frei wahl-
bar.

Senders TimeSeries Version:
Die Versionierung hat gemaf den Vorgaben in Anlage A.4.3 dieses Dokuments zu erfol-
gen.

Business Type:
Im Rahmen der Fahrplananmeldung sind die in Tabelle H-1 aufgelisteten Business Type
zulassig

Product:
Da die Zeitreihen ausschliellich Viertelstundenleistungswerte enthalten, ist der XML-
Code fur Wirkleistung (,8716867000016") zu verwenden.

Object Aggregation:
Als Eintrag ist ausschlief3lich ,A01 zu verwenden.

Metering Point Identification:
An dieser Stelle erfolgt kein Eintrag. Das Element darf nicht angegeben werden.

In Area; Out Area - Coding Scheme:

Es sind ausschlieBlich Eintrage geman EIC vorzunehmen. Das in [5] genannte ,,Coding
Scheme*® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur die EIC-Bezeichnung fur die
Eintréage zulassig.

In Party; Out Party - Coding Scheme:

Es sind ausschliellich Eintrage gemal EIC vorzunehmen. Das in [3] genannte ,,Coding
Scheme* wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur die EIC-Bezeichnung fur die
Eintrage zulassig.

Capacity contract type:
Nur anzugeben wenn als BusinessType ,,A03“ angegeben wurde.
Es sind die Werte des Allokationsprozesses zu tUbernehmen.

Capacity agreement identification:
Nur anzugeben wenn als BusinessType ,,A03“ angegeben wurde.
Es sind die Werte des Allokationsprozesses zu tUibernehmen.

Measurement unit:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, ist als notwendige Angabe gemaf
der Code List [5] nur ,MAW* zulassig.

Anlage A.1.1.3 Period Level

a.

Time Interval:
Der Eintrag fur Time Interval, der fir jede TimeSeries vorzunehmen ist, muss dem Inhalt
und der Form nach der Angabe zum Schedule Time Interval entsprechen.

Resolution:
Die TimeSeries bestehen ausschlieldlich aus Viertelstundenwerten. Als Eintrag ist geman
[5], Kapitel 4.6.2 nur der Eintrag “PT15M" zulassig.
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Anlage A.1.1.4 Interval Level

a. Pos:
Fir jeden Viertelstundenwert ist bezuglich seines Vz-h-Zeitintervalles die Stelle anzuge-
ben, an der das betreffende V4-h-Zeitintervall in der zeitlichen Abfolge der Viertelstunden
auftritt. Da immer die Viertelstundenwerte fir einen Kalendertag (bezogen auf die Orts-
zeit) Ubermittelt werden, missen Werte fir die Positionen 1 bis 96 (an Tagen mit Zeitum-
stellung fur 92 bzw. 100 Positionen) angegeben werden. Jede Position muss je TimeSe-
ries genau einmal vorhanden sein.

Beispiel:

Der Wert fir die Viertelstunde 3.00 Uhr bis 3.15 Uhr Ortszeit (UTC-Zeit im
Sommerhalbjahr 1.00 Uhr bis 1.15 Uhr) hat die Position 13.

b. Qty:
Hier erfolgt der Eintrag des Wertes fur die entsprechende Position (Viertelstunde). Es
sind maximal 3 Nachkommastellen mdglich. Damit ist die kleinste Leistungseinheit, die
im Fahrplanverkehr abgewickelt werden kann, 1 kW. Die Nachkommastellen sind nicht
durch ein Komma, sondern durch einen Punkt abzutrennen. Tausendertrennzeichen sind
nicht zuldssig. Es muss fur alle 4-h-Zeitintervalle (Interval-Position) des betreffenden Ta-
ges ein Wert in Form einer Zahl >=0 Ubermittelt werden.

Beispiel:
Der Wert fir 3500043 kW ist als ,3500. 04 3“ einzutragen.
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Anlage A.1.2 Acknowledgement-Message

Der grundsatzliche Aufbau der Ack-

nowledgement Message wird im Ent- Bossage dertmaton
so-E Implementation Guide zum ESS B e e T ading scheme
2.3 im Kapitel 5 beschrieben. Siehe B monification - Coding scherms
auch im Literaturverzeichnis die Ziffer e
[5] “Receiving Message version
Im Folgenden wird beschrieben, wie //’ vor \\\m
die Elemente einer Acknowledgement | T Ll i LN T
Message im deutschen Marktmodell | HSenders tme senesversion |- BRoasontoxt
von Seiten der UNB genutzt werden. | /__1/:7
-

(1;.A Time Interval emror
B Quantity time interval

Anlage A.1.2.1 Message Header | -~

a. Message Identification:
ID der Acknowledgement Message
gemal der Vorgaben nach [5] (S.
36 Kapitel 5.3.1).
Fur jede gesendette A,CknOYVIedge_ Abbildung A-2: ESS 2.3 Acknowledgement-Message: Informa-
ment Message wird eine eigene tion Modell
(neue) ID vergeben.

Only necessary in the case of
an emor where the global
stion not in balance (reason

b. Message date and time:
Erzeugungszeitpunkt der Acknowledgement Message in UTC.

c. Sender Identification — Coding Scheme:
X-EIC des absendenden UNB.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.

d. Sender Role:
Der UNB als Absender des ACK verwendet die Rolle ,A04".

e. Receiver Identification — Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises an den der ACK gesendet wird.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.

f. Receiver Role:
Fir Bilanzkreise als Empfanger des ACK wird gemaR [5] und [3] die Kennung ,A08" [Ba-
lance responsible party] angegeben.

g. Receiving Message lIdentification:
Message Identification aus der Schedule Message, die mit diesem ACK beantwortet wird.

h. Receiving Message Version:
Message Version aus der Schedule Message, die mit diesem ACK beantwortet wird.

i. Reason Codes auf Ebene des Message Headers:
Je nach Ergebnis der Eingangsprifungen werden verschiedene Reason Codes auf Ebe-
ne des Message Header zurlickgegeben.
In Anlage G sind die einzelnen Reason Codes aufgeflihrt, die zuriickgegeben werden.
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Anlage A.1.2.2 TimeSeries Rejection

Fur den Fall, dass in der gesendeten Schedule Message Zeitreihen enthalten sind, die im
Rahmen der Eingangsprufung als fehlerhaft erkannt wurden, werden diese im Bereich
»TimeSeries Rejection” aufgefiihrt. Dabei werden zunachst folgende Angaben gemacht:

a.

Senders TimeSeries Identification:
TimeSeries Identification der abgelehnten Zeitreihe aus der Schedule Message.

Senders TimeSeries Version:
TimeSeries Version der abgelehnten Zeitreihe aus der Schedule Message.

Zusatzlich werden Reason Codes ausgegeben, die den Fehler néher beschreiben und ggf.
darauf verweisen, dass der Fehler im Bereich des Interval Level der Schedule Message liegt.

C.

Reason Codes auf Ebene des TimeSeries Rejection:

Je nach Ergebnis der Eingangsprufungen werden verschiedene Reason Codes auf Ebe-
ne der TimeSeries Rejection zurlickgegeben.

In Anlage G sind die einzelnen Reason Codes aufgefiihrt, die zurlickgegeben werden

Anlage A.1.2.3 Time Interval Error

Der Bereich Time Interval Error wird in zwei Fallen ausgegeben:

Fir den Fall, dass in der gesendeten Schedule Message Zeitreihen enthalten sind, bei
denen im Rahmen der Eingangsprifung Fehler im Bereich des Interval Levels erkannt
wurden, werden diese im Bereich ,Time Interval Error* aufgefiihrt. In diesem Fall er-
folgen die Eintrage als Unterpunkte zum Bereich ,TimeSeries Rejection®.

Fir den Fall das das Saldo der gesendeten Schedule Message nicht Null ist, werden
die betreffenden V4 h ebenfalls in der Acknowledgement Message ausgegeben. In
diesem Fall erfolgen die Eintrage als Unterpunkte zum Bereich ,Message Header".

In beiden Fallen werden folgende Angaben gemacht:

a.

Quantity Time Interval:
Zeitbereich der V4 h, in der der Fehler gefunden wurde. Beginn und Ende der jeweiligen
Yahin UTC.

Beispiel:
Der Eintrag ,2018-01-25T12:00%/2018-01-25T12:15Z%"
steht fur den Zeitbereich 25.01.2018 131:00 — 13:15 Uhr

Reason Codes auf Ebene des Time Interval Errors:

Je nach Ergebnis der Eingangsprifungen werden verschiedene Reason Codes Im Be-
reich Time Interval Error zurlickgegeben.

In Anlage G ,, Rickmeldungen im Acknowledgement Report® sind die einzelnen Reason
Codes aufgeflihrt, die zurlickgegeben werden.
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Anlage A.1.3 Anomaly Report

Der grundsatzliche Aufbau des Ano-

maly Report wird im Entso-E Imple- wessageﬁnmﬂm

essage date an ime
mentation Guide zum ESS 2.3 im Ka- o oncer identiicaton - Coding scheme
pitel 6 beschrieben. Siehe auch im B

Literaturverzeichnis die Ziffer [5].

Im Folgenden wird beschrieben, wie {n
dle Elemente elner Anomaly Report |m EMessage sender dentification - Coding scheme
deutschen Marktmodell von Seiten der ESenders message version

Anomaly Report

&Schedule time interval

TimeSenesAnomaly

&#Senders message identification

@iSenders time series idenfification

UNB genutzt werden. R
zgrs';ulﬂ;ggagdm - EoRZ:;s:Zode
Anlage A.1.3.1 Message Header P04 e - Codg schoms o [BReason oxt
Bin oy Caing schame e
GOut party - Coding scheme
a. Message ldentification: g e I
ID des Anomaly Reports gemaR SHemuement it
der Vorgaben nach [5] (S. 36 Kapi-
tel 6.3.1). I
Fir jeden gesendeten Anomaly e
Report wird eine eigene (neue) ID e
vergeben. | o
b. Message date and time: e
Erzeugungszeitpunkt des Anomaly -
Reports in UTC Zeit.
c. Sender Identification — Coding Abbildung A-3: ESS 2.3 Anomaly Report: Information Modell
Scheme:
X-EIC des absendenden UNB.
Als Coding Scheme wird in diesem Fall ,A01" angegeben.
d. Sender Role:
Der UNB als Absender des Anomaly Reports verwendet die Kennung ,,A04°.
e. Receiver Identification — Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises an den der Anomaly Report gesendet wird.
Als Coding Scheme wird in diesem Fall ,A01“ angegeben.
f. Receiver Role:
Fir Bilanzkreise als Empfanger des Anomaly Reports wird gemaf und [3] die Kennung
,A08“ [Balance responsible party] angegeben.
g. Schedule Time Interval

Es wird der Anfangszeitpunkt sowie der Endzeitpunkt des Tages, flr den der Anomaly
Report Ubermittelt wird, in UTC-Zeit gemal [5], Kapitel 4.3.11 angegeben.

Beispiel:

Die Angabe der Fahrplananmeldung fir den 01.07.2018 lautet
2018-06-30T22:00Z/2018-07-01T22:00%2
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Anlage A.1.3.2 Times Series Anomaly

a. Message Sender Identification — Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises, dessen Zeitreihe hier angegeben wird.
Bei regelzoneniberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei
(CAS) des jeweiligen UNB. In diesem Fall wird hier der X-EIC des UNB angegeben.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.

b. Senders Message ldentification
Message Identification aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Message
Sender Identification“ genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.
Bei regelzonentberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei
(CAS) des jeweiligen UNB.

c. Senders Message Version
Message Version aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Message Sender
Identification“ genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.
Bei regelzonentiberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei
(CAS) des jeweiligen UNB.

d. Senders TimeSeries identification
TimeSeries Identification aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Message
Sender Identification“ genannte Bilanzkreise die Fahrplandaten an den UNB gesendet
hat.
Bei regelzonenlberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei
(CAS) des jeweiligen UNB.

e. Senders TimeSeries Version
TimeSeries Version aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Message Sen-
der Identification“ genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.
Bei regelzonentberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei
(CAS) des jeweiligen UNB.

f. Business Type:
Es wird der gesendete Business Type zurickgegeben.

g. Product:
Da die Zeitreihen ausschliellich Viertelstundenleistungswerte enthalten, wird der XML-
Code fiar Wirkleistung (,8716867000016) zurlickgegeben.

h. Object Aggregation:
Als Eintrag wird ,A01“ verwendet.

i. In Area; Out Area - Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [Message Sender Identification] genannten Area Codes
zurtckgegeben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

j-  Metering Point Identification:
An dieser Stelle erfolgt kein Eintrag. Das Element wird nicht angegeben.

k. In Party; Out Party - Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [Message Sender Identification] genannten Codes zu-
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riickgegeben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

Capacity contract type:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte ilbernommen.

Capacity agreement identification:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte ilbernommen.

Measurement unit:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, wird gemaf} der Code List [3]
~MAW* zurlickgegeben.

Reason:
Auf Ebene der Times Series Anomaly werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:

e “A09” - TimeSeries not matching
e “A27” - Cross border capacity exceeded

e “A28” - Counterpart TimeSeries missing

Anlage A.1.3.3 Period

a.

Time Interval:
Der Eintrag fur Time Interval, entspricht der Angabe im Element Schedule Time Interval

Resolution:
Die TimeSeries bestehen ausschlie3lich aus Viertelstundenwerten. Als Eintrag wird ge-
man [5], Kapitel 6.5.2 nur der Eintrag “PT15M" zurlickgegeben.

Anlage A.1.3.4 Interval

a.

Pos:

Fur jeden Viertelstundenwert wird beziglich seines Vs-h-Zeitintervalles die Stelle ange-
geben, an der das betreffende 4-h-Zeitintervall in der zeitlichen Abfolge der Viertelstun-
den auftritt. Da immer die Viertelstundenwerte fur einen Kalendertag (bezogen auf die
Ortszeit) Ubermittelt werden, mussen Werte fur die Positionen 1 bis 96 (an Tagen mit
Zeitumstellung fir 92 bzw. 100 Positionen) angegeben werden. Jede Position muss je
TimeSeries genau einmal vorhanden sein.

Beispiel:
Der Wert fur die Viertelstunde 3.00 Uhr bis 3.15 Uhr Ortszeit (UTC-Zeit im Som-
merhalbjahr 1.00 Uhr bis 1.15 Uhr) hat die Position 13.
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b. Qty:
Hier erfolgt der Eintrag des Wertes fir die entsprechende Position (Viertelstunde) in MW.
Es sind maximal 3 Nachkommastellen méglich.

Beispiel:
Der Wert fir ,350004 3 kW* wird als ,3500. 043" (MW) eingetragen.

Anlage A.1.4 Confirmation Report

Der grundsatzliche Aufbau des Con-

firmation Reports wird in Entso-E Im- m:ﬂ:?:;’iz”;i‘;"n“”"
plementation Guide zum ESS 2.3 im
Kapitel 7 beschrieben. Siehe auch im
Literaturverzeichnis die Ziffer [5].

Im Folgenden wird beschrieben, wie
die Elemente eines Confirmation Re-
ports im deutschen Marktmodell von
Seiten der UNB genutzt werden.

i pary-
Cut party - Coding scheme
BiCapacity contract type

Anlage A.1.4.1 Message Header ‘
a. Message Identification:
ID des Confirmation Reports ge- = ‘
maf der Vorgaben nach [5] (S. 36 e —————

Kapitel 5.3.1).
Fir jeden gesendeten Confirmation Abbildung A-4: ESS 2.3 Confirmation Report: Information Mo-

Report wird eine eigene (neue) ID ael
vergeben.

b. Message Type:
Je nach Versandzeitpunkt des Confirmation Reports wird einer der folgenden Message
Type verwendet:

i. “A07” [Intermediate Confirmation report]
ii. “A08” [Final confirmation Report
iii. “A09” [Finalised Schedules] (DayAhead Confirmation Report)

c. Message date and time:
Erzeugungszeitpunkt des Confirmation Reports in UTC Zeit.

d. Sender Identification — Coding Scheme:
X-EIC des absendenden UNB.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.

e. Sender Role:
Der UNB als Absender des Confirmation Reports verwendet die Rolle ,A04".

f. Receiver Identification — Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises, an den der Confirmation Report gesendet wird.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.
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g. Receiver Role:
FUr Bilanzkreise als Empfanger des Confirmation Reports wird gemaf} und [3] die Ken-
nung ,AO08" [Balance responsible party] angegeben.

h. Schedule Time Interval
Es wird der Anfangszeitpunkt sowie der Endzeitpunkt des Tages, fur den der Confirmati-
on Report Gbermittelt wird, in UTC-Zeit gemal? [5], Kapitel 7.2.8 angegeben.

Beispiel:

Die Angabe der Fahrplananmeldung fiir den 01.07.2018 lautet
2018-06-30T22:00%Z/2018-07-01T22:00%

i. Confirmed Message Identification
Message Identification aus der Schedule Message, die mit diesem Confirmation Report
beantwortet wird.

j- Confirmed Message Version
Message Version aus der Schedule Message, die mit diesem Confirmation Report be-
antwortet wird.

k. Reason:
Auf Ebene des Message Headers werden folgende Reason Codes verwendet:
e ,A06"“ Schedule accepted
e ,AQ7“- Schedule partially accepted

Anlage A.1.4.2 TimeSeries Confirmation

a. Senders TimeSeries identification
TimeSeries Identification aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Receiver
Identification“ genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.

b. Senders TimeSeries Version
TimeSeries Version aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Receiver Identi-
fication genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.

c. Business Type:
Es wird der gesendete Business Type zurlickgegeben.

d. Product:
Da die Zeitreihen ausschliellich Viertelstundenleistungswerte enthalten, wird der XML-
Code fur Wirkleistung (,8716867000016%) zurlickgegeben.

e. Object Aggregation:
Als Eintrag wird ,A01“ verwendet.

f. In Area; Out Area - Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [Receiver |dentification] genannten Area Codes zurlck-
gegeben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

g. Metering Point Identification:
An dieser Stelle erfolgt kein Eintrag. Das Element wird nicht angegeben.

Version:4.1 Seite 57 von 102



Prozessbeschreibung Fahrplananmeldung in Deutschland
Final

h. In Party; Out Party - Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [Receiver Identification] genannten Codes zurlickgege-
ben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

i. Capacity contract type:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte ilbernommen.

j. Capacity agreement identification:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte ilbernommen.

k. Measurement unit:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, wird gemaf} der Code List [3]
~MAW* zurlickgegeben.

. Reason:
Auf Ebene der Times Series Confirmation werden u.a. folgende Reason Codes verwen-
det:

e A63" - TimeSeries modified
Anlage A.1.4.3 Imposed TimeSeries

a. Imposed TimeSeries identification
Die Imposed TimeSeries Identification wird durch den UNB generiert, da durch den BKV
keine Zeitreihe mit dieser Konstellation bis zu diesem Zeitpunkt angemeldet wurde und
demzufolge auch keine Senders TimeSeries Identification vorliegt.

b. Imposed TimeSeries Version
Ist identisch mit der Angabe im Element ,Confirmed Message Version“ aus dem Messa-
ge Header.

c. Business Type:
Es wird einer der zuldssigen Business Type gemal’ Anlage H zurtickgegeben.

d. Product:
Da die Zeitreihen ausschliellich Viertelstundenleistungswerte enthalten, wird der XML-
Code fiar Wirkleistung (,8716867000016) zurlickgegeben.

e. Object Aggregation:
Als Eintrag wird ,A01“ verwendet.

f. In Area; Out Area - Coding Scheme:
Es werden die fir die Imposed TimeSeries notwendigen Area Codes zurlickgegeben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

g. Metering Point Identification:
An dieser Stelle erfolgt kein Eintrag. Das Element wird nicht angegeben.

h. In Party; Out Party - Coding Scheme:
Es werden die fur die Imposed TimeSeries notwendigen Codes zurlickgegeben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.
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i. Capacity contract type:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte Ubernommen.

j- Capacity agreement identification:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte bernommen.

k. Measurement unit:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, wird gemal} der Code List [3]
~MAW* zurlickgegeben.

I. Reason:
Auf Ebene der Imposed TimeSeries werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:

e “A30” - Imposed TimeSeries from nominated party's TimeSeries

e “A63” - TimeSeries modified
Anlage A.1.4.4 Period
a. Time Interval:

Der Eintrag fur Time Interval, entspricht der Angabe im Element Schedule Time Interval
im Message Header des Confirmation Reports

Beispiel:
Der Eintrag ,2018-01-25T12:00%/2018-01-25T12:15%"
steht fur den Zeitbereich 25.01.2018 13:00 — 13:15 Uhr.

b. Resolution:
Die TimeSeries bestehen ausschlie3lich aus Viertelstundenwerten. Als Eintrag wird ge-
mal [5], Kapitel 6.5.2 nur der Eintrag “PT15M* zurlickgegeben.

Anlage A.1.4.5 Interval

a. Pos:
Fir jeden Viertelstundenwert wird bezuglich seines a-h-Zeitintervalles die Stelle ange-
geben, an der das betreffende 4-h-Zeitintervall in der zeitlichen Abfolge der Viertelstun-
den auftritt. Da immer die Viertelstundenwerte fur einen Kalendertag (bezogen auf die
Ortszeit) Ubermittelt werden, missen Werte fur die Positionen 1 bis 96 (an Tagen mit
Zeitumstellung fir 92 bzw. 100 Positionen) angegeben werden. Jede Position muss je
TimeSeries genau einmal vorhanden sein.

Beispiel:
Der Wert fur die Viertelstunde 3.00 Uhr bis 3.15 Uhr Ortszeit (UTC-Zeit im Som-
merhalbjahr 1.00 Uhr bis 1.15 Uhr) hat die Position 13.
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b. Qty:
Hier erfolgt der Eintrag des Wertes fir die entsprechende Position (Viertelstunde) in MW.
Es sind maximal 3 Nachkommastellen méglich.

Beispiel:
Der Wert fir 3500043 kW wird als ,3500. 043" (MW) eingetragen.

c. Reason:
Auf Interval Ebene werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:
e ,A43"- Quantity increased
e ,A44" - Quantity decreased

Anlage A.2 CIM / IEC Datenformat 62325-451

Alternativ ist es méglich, eine Fahrplananmeldung auch mit dem Datenformat CIM [62325-
451-2:2014] (ESS CIM) anzumelden.

Wird eine Fahrplananmeldung im Datenformat CIM IEC 62325-451-2 gesendet, dann wer-
den die UNB ebenfalls mit Nachrichten im ESS CIM Format antworten.

Zum offiziellen Implementation Guide in der derzeitig aktuellen Version siehe [7].

Anlage A.2.1 Unterschiede zum Datenformat ESS 2.3

Wesentliche Unterschiede zu dem Datenformat ESS 2.3 sind:

e Durch die Normierung und die Einbeziehung von CIM haben alle Elemente neue Namen
erhalten.

¢ Im Message Header sind die Elemente Domain, subject_MarketParticipant, sub-
ject_MarketParticipant.marketRole und auf Ebene der Zeitreihe der curveType hinzuge-
kommen.

e Confirmation Report / Anomaly Report:
Als Confirmation Report / Anomaly Report wird ebenfalls ein CIM IEC-Dokument versen-
det: CIM IEC 62325-451-2. Auch hier haben alle Elemente durch die Normierung und die
Einbeziehung von CIM neue Namen erhalten.

¢ Acknowledgement Message:
Als Acknowledgement wird ebenfalls ein CIM IEC-Dokument versendet: CIM IEC 62325-
451-1. Auch hier haben alle Elemente durch die Normierung und die Einbeziehung von
CIM neue Namen erhalten.
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Anlage A.2.2 Schedule Message [62325-451-2:2014]

Der grundsatzliche Aufbau einer CIM
Schedule Message wird in der 62325-
451-2:2014 in den Kapiteln 6.1 und 6.2
beschrieben. Siehe auch [7].

Im Folgenden wird beschrieben, wie
die Elemente einer Schedule Message
im deutschen Marktmodell zu nutzen
sind.

Eine Schedule Message eines BKV
muss die vollstandigen Daten aller
Fahrplane (TimeSeries) fur einen Ka-
lendertag enthalten.

Folgende Eintrage sind in der Schedu-
le Message vorzunehmen:

Anlage A.2.2.1 Message Header

Wie in nebenstehender Abbildung A-6
zu erkennen, haben alle Elemente in
der Datei durch die Normierung und
die Einbeziehung von CIM neue Na-
men erhalten.

Zudem sind die Elemente do-
main.mRID, sub-
ject_MarketParticipant. mRID, sub-
ject_MarketParticipant.marketRole.typ
e und match-
ing_Time_Period.timelnterval hinzuge-
kommen.

a. mRID [bisher Message Identifi-
cation]:
Sie ist durch den Bilanzkreis im
Rahmen der Vorgaben gemaf
[7] frei wahlbar.
Sie darf 35 alphanumerische
Zeichen nicht Gberschreiten.
Durch die mRID sind die Fahr-
plananmeldung(en) fr einen
Kalendertag bei einem UNB
eindeutig durch den Bilanzkreis
definiert. Das bedeutet, dass je
Kalendertag, Fahrplantyp und
dem Tupel Sender/Empfanger

«MBIEs
Schedule_MarketDocument

mRID :ID_String

type :Messagekind_String

T e

revisionNumber ESMPVersion_String

process.processType :ProcessKind_String
process_classificationType ClassificationKind_String
sender_MarketParticipant.mRID PartylD_String
sender_MarketParticipant.marketRoletype :MarketRoleKind_String
receiver_MarketParticipant.mRID :PartylD_String

receiver _MarketParticipant.marketRoletype :MarketRoleKind_String
createdDateTime ESMP_DateTime
schedule_Time_Period.timelnterval :ESMP_DateTimelnterval
domain.nmRID -ArealD_String

subject_MarketParticipant.mRID -PartylD_String [0..1]
subject_MarketParticipant.marketRole.type ‘MarketRoleKind_String [0..1]

matching_Time_Period.timeinterval (ESMP_DateTimelnterval [0..1]

+TimeSeries ( 0.

«MBIE»
TimeSeries

mRID -1D_String

R E

version -ESMPVersion_String

businessType :BusinessKind_String

product :EnergyProductKind_String

objectAggregation :ObjectAggregationKind_String
in_Domain.mRID :ArealD_String [0..1]

out_Domain.mRID :ArealD_String [0..1]
marketEvaluationPoint.mRID :MeasurementPointlD_String [0..1]
in_MarketParticipant.mRID :PartylD_String [0..1]
out_MarketParticipant.mRID :PartylD_String [0..1]
marketAgreement.type -CapacityContractKind_5tring [0..1]
rmarketAgreement.mRID 1D _String [0..1]
measurement_Unit.name -MeasurementUnitKind_5tring
curveType -CurveType_String [0..1]

+Period | 1.*

«MBIE»
Series_Period

+ resolution :Duration

+ timelnterval :ESMP_DateTimelnterval

+Point i\ 1.*

«MBIEs
Point

+Reason

+Reason | 0.1

«MBIE»
Reason

=+ position Position_Integer
+ quantity :Decimal

0.*] + code :ReasonCode_String
+ text :ReasonText_String [0..1]

Abbildung A-5: Schedule-Message: Information Modell

Message Header einer
ESS 2.3 schedule Message

Message Header einer
CIM / IEC schedule Message

Message identification mRID
Message version isi
Message type type

Process Type

process.process Type

Schedule i ion type process. i lionType
Sender Id — Coding scheme sender_MarketParticipant.mRID — Coding scheme
Sender role sender_MarketPartici type

Receiver Id - Coding scheme

receiver_MarketParticipantmRID — Coding scheme

Receiver role

receiver_MarketParticipantmarketRole.type

Message date and time

createdDate Time

Schedule time interval

schedule_Time_Period.timelnterval

domain.mRID

subject_MarketParticipantmRID — Coding scheme

subject_MarketParticipant marketRole.type

ing_Time_Period.til val

Abbildung A-6: Unterschiede in der Schedule Message
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eine eineindeutige mRID vergeben werden muss.

b. revisionNumber [bisher Message Version]:
Die Versionierung hat gemaf den Vorgaben in Anlage A.4.3 dieses Dokuments zu
erfolgen.

c. type [bisher Message Type]:
Far die Fahrplananmeldung ist ,A01“ einzutragen.

d. process.processType [bisher Process Type]:
Fur Fahrplananmeldungen ist fir alle Prozessphasen (DayAhead, Intraday, Nachtrag-
liche Fahrplananderung) die Kennung ,A17“ [Schedule Day] einzutragen.

e. process.classificationType [bisher Schedule Classification Type]:
Far die Fahrplananmeldung ist ,AO01“ einzutragen.

f. sender_MarketParticipant.mRID [bisher Sender Identification] — Coding Scheme:
Das in [7] genannte ,Coding Scheme® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt. Somit ist
nur die EIC-Bezeichnung fur den Absender zulassig.

g. sender_MarketParticipant.marketRole.type [bisher Sender Role]:
Fur Bilanzkreise als Absender der Fahrplananmeldung ist gemaR [7] und [3] die Ken-
nung ,AO08"“ [Balance responsible party] anzugeben.

h. receiver_MarketParticipant.mRID [bisher Receiver Identification] — Coding
Scheme:
Das in [7] genannte ,Coding Scheme® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt. Somit ist
nur die EIC-Bezeichnung des Empfangers zulassig. Fiur den UNB muss dessen je-
weiliger EIC ,10X...“ als receiver_MarketParticipant. mRID eingetragen werden, und
nicht der EIC Area Code ,10Y...“ aus den In/Out Eintragen im TimeSeries Header!

i. receiver_MarketParticipant.marketRole.type [bisher Receiver Role]:
Fur den UNB als Adressat der Fahrplananmeldung ist gemaR [7] und [3] die Kennung
»,A04“ zu verwenden.

j- createdDateTime [bisher Message date and time]:
Datum und Uhrzeit der Ubermittlung der Fahrplananmeldung an den UNB. Die Anga-
be der Uhrzeit hat in UTC-Zeit zu erfolgen.

k. schedule_Time_Period.timelnterval [bisher Schedule time intervall:
Es sind der Anfangs-, sowie der Endzeitpunkt des Tages, fur den die Fahrplananmel-
dung Ubermittelt wird, in UTC-Zeit anzugeben.

Beispiel:

Die Angabe der Fahrplananmeldung fur den 01.07.2018 lautet
2018-06-30T22:00Z/2018-07-01T22:00Z

Die folgenden Elemente sind neu gegenuber dem Datenformat ESS 2.3

I.  domain.mRID [Neu]:
Als Domain ist der jeweilige EIC Area Code ,10Y...“ des UNB einzutragen, an den
das Schedule Dokument gesendet wird. Das in [7] genannte ,Coding Scheme* wird
auf den Wert ,A01“ beschrankt. Somit ist nur die EIC-Bezeichnung fir die Do-
main.mRID zulassig.
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m. subject_MarketParticipant.mRID [Neu]:

An dieser Stelle missen die gleichen Eintrage wie beim Element ,Sen-
der_MarketParticipant. mRID* erfolgen.

subject_MarketParticipant.marketRole.type [Neu]:
An dieser Stelle muss der gleiche Eintrag wie beim Element ,Sen-
der_MarketParticipant.marketRole.type“ erfolgen.

matching_Time_Period.timelnterval [Neu]:

Wird bei einer Fahrplananmeldung nicht verwendet. Daher gibt es keinen Eintrag fur
dieses Element. Es darf demzufolge im Rahmen der Schedule Message nicht aufge-
fuhrt werden.

Anlage A.2.2.2 ScheduleTimeSeries

Wie in nebenstehender
. TimeSeries Header einer TimeSeries Header einer
Abblldung A-7 zu erken- ESS 2.3 schedule Message CIM / IEC schedule Message
nen, haben alle Elemente
. . . Senders Time Seriesldentification mRID
In del’ Date| dUI’Ch d|e Senders Time SeriesVersion version
. . . Businesstype businessType
Normierung und die Einbe- E—— p—
Ziehung von CIM neue Object Aggregation objectAggregation
MeteringPointldentification in_Domain.mRID — Coding scheme
Namen erhalten InArea — Coding scheme out_Domain.mRID — Coding scheme
OutArea - Coding scheme marketEvaluationPointmRID
Zudem |St daS Element InParty — Coding scheme in_MarketParticipant mRID - Coding scheme
. OutParty- Coding scheme out_MarketParticipantmRID - Coding scheme
CUI’VGType hlnzugekom- Capacity contract type marketAgreement.type
men. Capacity agreement identification marketAgreement.mRID
MeasurementUnit measurement_Unit.name
a. mRID [bisher curveType
Senders Abbild A-7: U hiede Im T S Head
. . e ildung A-7: Unterschiede Im TimeSeries Header
TimeSeries Identifi- J
cation]:
Die mRID einer Zeitreihe darf 35 alphanumerische Zeichen nicht Uberschreiten und
sich innerhalb einer Datei nicht wiederholen.
b. version [bisher Senders TimeSeries Version]:
Die Versionierung hat gemaf den Vorgaben in Anlage A.4.3 dieses Dokuments zu
erfolgen.
C. businessType:
Im Rahmen der Fahrplananmeldung sind die in Tabelle H-1 aufgelisteten Business
Type zulassig
d. product:
Da die Zeitreihen ausschliellich Viertelstundenleistungswerte enthalten, ist der XML-
Code fur Wirkleistung (,8716867000016%) zu verwenden.
e. objectAggregation:
Als Eintrag ist ausschlief3lich ,A01 zu verwenden.
f. in_Domain.mRID bzw. out_Domain.mRID [bisher In Area bzw. Out Area - Coding

Scheme]:
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Das in [7] genannte ,Coding Scheme® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt. Somit ist
nur die EIC-Bezeichnung zulassig.

g. marketEvaluationPoint.mRID [bisher Metering Point Identification]:
An dieser Stelle erfolgt kein Eintrag. Das Element darf nicht angegeben werden

h. in_MarketParticipant. mRID bzw. out_MarketParticipant. mRID:
[bisher In Party; bzw. Out Party - Coding Scheme]:
Das in [7] genannte ,Coding Scheme*® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt. Somit ist
nur die EIC-Bezeichnung zulassig.

i. marketAgreement.type [bisher Capacity contract type]:
Nur anzugeben wenn als businessType ,,A03“ angegeben wurde.
Es sind die Werte des Allokationsprozesses zu tbernehmen.

j- marketAgreement.mRID [bisher Capacity agreement identification]:
Nur anzugeben wenn als businessType ,,A03“ angegeben wurde.
Es sind die Werte des Allokationsprozesses zu Ubernehmen.

k. measurement_Unit.name [bisher Measurement unit]:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, ist als notwendige Angabe
gemal der Code List [3] nur ,MAW* zulassig.

I. curveType [Neu]:
Fur Fahrplananmeldungen ist ausschlieRlich die Kennung ,A01“ [Sequential fixed si-
ze block] einzutragen.

Anlage A.2.2.3 Period Level

a. timelnterval [bisher Time Intervall:
Der Eintrag fur time Interval, der fur jede TimeSeries vorzunehmen ist, muss dem
schedule_Time_Period.timelnterval aus dem Dokument Header entsprechen.

b. resolution:
Die TimeSeries bestehen ausschlief3lich aus Viertelstundenwerten.
Als Eintrag ist nur der Eintrag “PT15M" zulassig.

Anlage A.2.2.4 Point Level [bisher: Interval]

a. position [bisher Pos]:
Fir jeden Viertelstundenwert ist bezlglich seines Ys-h-Zeitintervalles die Stelle anzu-
geben, an der das betreffende V4-h-Zeitintervall in der zeitlichen Abfolge der Viertel-
stunden auftritt. Da immer die Viertelstundenwerte flir einen Kalendertag (bezogen
auf die Ortszeit) Ubermittelt werden, missen Werte fir die Positionen 1 bis 96 (an
Tagen mit Zeitumstellung flr 92 bzw. 100 Positionen) angegeben werden. Jede Posi-
tion muss je TimeSeries genau einmal vorhanden sein.

Beispiel:
Der Wert fir die Viertelstunde 3.00 Uhr bis 3.15 Uhr Ortszeit (UTC-Zeit im Som-
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merhalbjahr 1.00 Uhr bis 1.15 Uhr) hat die Position 13.

b. quantity [bisher Qty]:
Hier erfolgt der Eintrag des Wertes fir die entsprechende Position (Viertelstunde) in
MW. Es sind maximal 3 Nachkommastellen moglich. Damit ist die kleinste Leistungs-
einheit, die im Fahrplanverkehr abgewickelt werden kann, 1 kW. Die Nachkommastel-
len sind nicht durch ein Komma, sondern durch einen Punkt abzutrennen. Tausen-
dertrennzeichen sind nicht zulassig. Es muss fir alle Va-h-Zeitintervalle (Interval-
Position) des betreffenden Tages ein Wert in Form einer Zahl >=0 ibermittelt werden.

Beispiel:
Der Wert fur 3500043 kW ist als ,3500.043" (MW) einzutragen.

Anlage A.2.3 Acknowledgement-Document [62325-451-1:2013]

Der grundsatzliche Aufbau des Ack- e
nowledgement Documents wird in der - -
_String
62325-451-1 2013 beSChrIeben Slehe : Sgailiaﬁi)d‘:regg:ari::::ij‘r:::’lt)ﬁhrlv\D,Smng
+ sender_MarketParticipant.marketRole.type :MarketRoleKind_String
auch [8]_ + receiver_MarketParticipant.mRID -PartylD_String
_ _ _ [ Tecved MarketDoament mRD SO o
Im Folgenden wird beschrieben, wie } e i i S
die Elemente eines Acknowledgement § eceved MaretDocumentcreatedbareTin. ESUP DateTime 0.1]
Documents im deutschen Marktmodell " ?1 )
von Seiten der UNB genutzt werden. areies
Reason

+ code :ReasonCode_String

+ text ‘ReasonText_string [0..1]
Anlage A.2.3.1 Acknowlede- —T

ment_MarketDocument R l <L +Roeed Tmeseries | 0.
«MBIE» mﬁfel?ies
Time_Period P i
a. mRID + tmelnterval "ESMP_DateTimelnterval +inérror Peried + \ESDTLDié‘MP\gEVSiOmSH’mG [0.1]
0.*
ID der Acknowledgement Message

gemal der Vorgaben nach [8] (S.  abbildung A-8: Acknowledgement-Document: Information Mo-
25; Tab. 19; Zeile 2). dell

Fur jede gesendete Acknowledge-
ment Message wird eine eigene (neue) ID vergeben.

b. createdDateTime:
Erzeugungszeitpunkt der Acknowledgement Message in UTC.

c. Sender_MarketParticipant.mRID — Coding Scheme:
X-EIC des absendenden UNB.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.

d. Sender_MarketParticipant.marketRole.type:
Der UNB als Absender des ACK verwendet die Rolle ,A04“.

e. Receiver_MarketParticipant.mRID — Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises, an den der ACK gesendet wird.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.
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f. Receiver_MarketParticipant.marketRole.type:
Fur Bilanzkreise als Empfanger des ACK wird gemaf [8] und [3] die Kennung ,A08“ [Ba-
lance responsible party] angegeben.

g. Received_MarketDocument.mRID:
mRID auf Message Ebene der Schedule Message, die mit diesem ACK beantwortet wird.

h. Received_MarketDocument.revisionNumber:
Versionsnummer (revisionNumber) auf Message Ebene der Schedule Message, die mit
diesem ACK beantwortet wird.

i. Received_MarketDocument.type:
Type aus der Schedule Message, die mit diesem ACK beantwortet wird.

j- Received_MarketDocument.title:
Dieses Element wird im Rahmen eines ,normalen“ ACK nicht genutzt.

k. Received_MarketDocument.createdDateTime:
Erzeugungszeitpunkt (createdDateTime) aus der Schedule Message, die mit diesem
ACK beantwortet wird.

. Reason
Je nach Ergebnis der Eingangsprifungen werden verschiedene Reason Codes auf Ebe-
ne des Message Header zurlickgegeben.
In Anlage G ,, Rickmeldungen im Acknowledgement Report® sind die einzelnen Reason
Codes aufgeflihrt, die zurlickgegeben werden.

Anlage A.2.3.2 TimeSeries

Fir den Fall, dass in der gesendeten Schedule Message Zeitreihen enthalten sind, die im
Rahmen der Eingangsprufung als fehlerhaft erkannt wurden, werden diese im Bereich ,rejec-
ted_TimeSeries® aufgefuhrt. Dabei werden zunachst folgende Angaben gemacht:

a. mRID:
mRID der TimeSeries aus der Schedule Message, die mit diesem ACK beantwortet wird.

b. Version:
Version der TimeSeries aus der Schedule Message, die mit diesem ACK beantwortet
wird.

Zusatzlich werden Reason Codes ausgegeben, die den Fehler naher beschreiben und ggf.
darauf verweisen, dass der Fehler im Bereich des Interval Level der Schedule Message liegt.

c. Reason:
Je nach Ergebnis der Eingangsprifungen werden verschiedene Reason Codes auf Ebe-
ne der TimeSeries Rejection zuriickgegeben.
In Anlage G sind die einzelnen Reason Codes aufgeflihrt die zurlickgegeben werden.

Anlage A.2.3.3 Time_Period

Der Bereich Time_Period wird in zwei Fallen ausgegeben:

I.  Furden Fall, dass in der gesendeten Schedule Message Zeitreihen enthalten sind, bei
denen im Rahmen der Eingangsprufung Fehler im Bereich des Point Levels erkannt
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wurden, werden diese Bereich ,Time_Period“ aufgefihrt. In diesem Fall erfolgen die
Eintrage als Unterpunkte zum Bereich , TimeSeries*.

. Fur den Fall, dass das Saldo der gesendeten Schedule Message nicht Null ist, werden
die betreffenden V4 h ebenfalls in der Acknowledgement Message ausgegeben. In

diesem Fall erfolgen die Eintrage als Unterpunkte zum Bereich ,Acknowledgement-
MarketDocument®.
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In beiden Fallen werden folgende Angaben gemacht:

a. Timelnterval
Zeitbereich der Y4 h in der der Fehler gefunden wurde. Beginn und Ende der jeweiligen V4
hin UTC.

Beispiel:

Der Eintrag ,2018-01-25T12:00Z/2018-01-25T12:15Z¢
steht fur den Zeitbereich 25.01.2018 13:00 — 13:15 Uhr.

b. Reason
Je nach Ergebnis der Eingangsprifungen werden verschiedene Reason Codes im Be-
reich Time_Period zurtickgegeben.
In Anlage G sind die einzelnen Reason Codes aufgeflihrt, die zuriickgegeben werden.

Anlage A.2.4 Acknowledgement-Document — Technischer ACK

Der ,Technische ACK" ist eine Sonder- —
«
form des ACknOWIGdgement- Acknowledgement_MarketDocument

MRID :ID_String
DOCU ments' createdDateTime -ESMP_DateTime

sender _MarketParticipant.mRID :PartylD_String

sender _MarketParticipant.marketRole.type ‘MarketRoleKind_String
receiver_MarketParticipant.mRID :PartylD_String
receiver_MarketParticipant.marketRole.type :MarketRoleKind_String [0..1]
received_Mar ketDocument.mRID -ID_String [0..1]
received_MarketDocument.revisionNumber :ESMPVersion_String [0..1]
received_Mar ketDocument.type ‘MessageKind_String [0..1]

Er wird gesendet, wenn bei einer CIM
Schedule Message oder bei einem
CIM Status Request Fehler im Datei-
aufbau feStgeSte”t Werden, und somit received_MarketDocument.title -Payloadid_String [0..1]
. . . . received_MarketDocument.createdDateTime :ESMP_DateTime [0..1]
eine weitere Verarbeitung der Datei
+Reason?1..*

+++++++++++

nicht mehr maoglich ist.

Zudem kann ein Technischer ACK nur ooy
dann gesendet werden, wenn es trotz + code -ReasonCode_Sming
der Fehler im Dateiaufbau méglich ist, ¢ te RensonTea ey

die Sender-ID auszulesen. Ansonsten Aobidune A Acknowled 5 oo
. . - . naun -J. ACKNnowiedgement-bocument: Intormation vio-
ist fir den UNB nicht erkennbar, wer ¢ °

diese fehlerhafte Datei gesendet hat.

Bei einem Technischen ACK wird nur der Message Header mit einigen Reason Codes zu-
rickgegeben.

Anlage A.2.4.1 Message Header

a. mRID:
ID der Acknowledgement Message gemal} der Vorgaben nach [8] (S. 25; Tab. 19;
Zeile 2).
Fir jede gesendete Acknowledgement Message wird eine eigene (neue) ID vergeben.

b. createdDateTime:
Erzeugungszeitpunkt der Acknowledgement Message in UTC.
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c. Sender_MarketParticipant.mRID — Coding Scheme:
X-EIC des absendenden UNB.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.

d. Sender_MarketParticipant.marketRole.type:
Der UNB als Absender des ACK verwendet die Rolle ,A04“.

e. Receiver_MarketParticipant. mRID - Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises, an den der ACK gesendet wird.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.

f. Receiver_MarketParticipant.marketRole.type:
FUr Bilanzkreise als Empfanger des ACK wird gemaf [8] und [3] die Kennung ,A08" [Ba-
lance responsible party] angegeben.

g. Received_MarketDocument.mRID:
Bei einem Technischen ACK wird dieses Element nicht genutzt.

h. Received_MarketDocument.revisionNumber:
Bei einem Technischen ACK wird dieses Element nicht genutzt.

i. Received_MarketDocument.type:
Bei einem Technischen ACK wird dieses Element nicht genutzt.

j- Received_MarketDocument.title:
Dateiname der Datei, die mit diesem Technischen ACK beantwortet wird.

k. Received_MarketDocument.createdDateTime:
Bei einem Technischen ACK wird dieses Element nicht genutzt.

. Reason Codes auf Ebene des Message Headers
¢ “A02": Message fully Rejected

¢ “A94”: Document cannot be processed by receiving system (The receiving system
cannot process that document in question)
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Anlage A.2.5 Anomaly Report [62325-451-2:2014]

Der grundsatzliche Aufbau des
Anomaly Reports wird in der
62325-451-2:2014 in den Kapi-
teln 6.3 und 6.4 beschrieben.
Siehe auch [7].

Im Folgenden wird aufgezeigt,
wie die Elemente eines Anomaly
Reports im deutschen Marktmo-
dell von Seiten der UNB genutzt
werden.

Anlage A.2.5.1 AnomalyRe-
port_MarketDocument

a. mRID:
ID des Anomaly Reports ge-
malf der Vorgaben nach [7]
(S. 47 Kapitel 6.3.3.1).
Fur jeden gesendeten Ano-
maly Report wird eine eigene
(neue) ID vergeben.

b. createdDateTime:
Erzeugungszeitpunkt des
Anomaly Reports in UTC
Zeit.

Cc. sen-
der_MarketParticipant.mRI
D — Coding Scheme:
X-EIC des absendenden
UNB.
Als Coding Scheme wird
»,A01“ angegeben.

d. sen-
der_MarketParticipant.mar
ketRole.type:

Der UNB als Absender des
ACK verwendet die Rolle
~A04¢,

«MBIE»
AnomalyReport_MarketDocument

mRID :ID_String
createdDateTime ESMP_DateTime
sender_MarketParticipant.mRID :PartylD_String

sender_MarketParticipant.marketRole.type :MarketRoleKind_String

receiver_MarketParticipant.mRID :PartylD_String

receiver _MarketParticipant.marketRole.type :MarketRoleKind_String

schedule_Time_Period.timelnterval :ESMP_DateTimelnterval
domain.mRID -ArealD_String

+Anormy_MarketDocumant?O.."’

«MBIE»
Original_MarketDocument

+ marketParticipant.mRID :PartylD_String
+ mRID :ID_String
+ revisionNumber :ESMPVersion_String

+Tim=5eries?1 .1

«MBIE»
Anomaly_TimeSeries

P

mRID -ID_String

version :ESMPVersion_String

businessType :BusinessKind_String

product :EnergyProductKind_String

objectAggregation :ObjectAggregationKind_String
in_Domain.mRID -ArealD_String [0..1]

out_Domain.nmRID :ArealD_String [0..1]
marketEvaluationPoint.mRID :MeasurementPointlD_String [0..1]
in_MarketParticipant.mRID -PartylD_String [0..1]
out_MarketParticipant.mRID :PartylD_String [0..1]
marketAgreement.type :CapacityContractKind_String [0..1]
marketAgreement.mRID -1D_String [0..1]
measurement_Unit.name -MeasurementUnitKind_String
curveType :CurveType_String [0..1]

0
+Period|1..*

«MBIE»
Series_Period

=L

+ timelnterval :ESMP_DateTimelnterval
resolution Duration

+Point Q 1.

+Reason| 1..*
«MBIE» «MBIE»
Point Reason

+ position Position_Integer
+ quantity :Decimal

+ code :ReasonCode_String
+ text :ReasonText_String [0..1]

Abbildung A-10: Anomaly Report: Information Modell

e. receiver_MarketParticipant.mRID — Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises, an den der ACK gesendet wird.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.

f. receiver_MarketParticipant.marketRole.type:

Fir Bilanzkreise als Empfanger des ACK wird gemaf [5] und [3] die Kennung ,A08“ [Ba-

lance responsible party] angegeben.
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schedule_Time_Period.timelnterval:
Es sind der Anfangs-, sowie der Endzeitpunkt des Tages, fiir den die Fahrplananmeldung
Ubermittelt wird, in UTC-Zeit anzugeben.

domain.mRID - Coding Scheme:

Als Domain wird der jeweilige EIC Area Code ,10Y...“ des UNB eingetragen, der das Do-
kument versendet. Das in [6] genannte ,Coding Scheme® wird auf den Wert ,A01" be-
schrankt.

Anlage A.2.5.2 Original Market Document

a.

marketParticipant.mRID — Coding Scheme:

EIC des Bilanzkreises, dessen Zeitreihe angegeben wird.

Bei regelzonentberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei
(CAS) des jeweiligen UNB. In diesem Fall wird hier der X-EIC des UNB angegeben.

Als Coding Scheme wird ,A01“ verwendet.

mRID:

mRID aus der Schedule Message, die an den UNB gesendet wurde.

Bei regelzonentberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei
(CAS) des jeweiligen UNB.

revisionNumber:
revisionNumber aus der Schedule Message, die an den UNB gesendet wurde.

Bei regelzonenlberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei
(CAS) des jeweiligen UNB.

Anlage A.2.5.3 Anomaly_TimeSeries

a.

mRID:

mRID der TimeSeries, aus der Schedule Message, mit der der im Element ,marketParti-
cipant.mRID“ genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.

Bei regelzonenuberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei
(CAS) des jeweiligen UNB.

version:

Version der Zeitreihe aus der Schedule Message, mit der der im Element ,marketPartici-
pant.mRID“ genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.

Bei regelzonentiberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei
(CAS) des jeweiligen UNB.

businessType:
Es wird der gesendete Business Type zurickgegeben.

product:
Da die Zeitreihen ausschliellich Viertelstundenleistungswerte enthalten, wird der XML-
Code fir Wirkleistung (,8716867000016) zurtickgegeben.

objectAggregation:
Als Eintrag wird ,A01“ verwendet.

in_Domain.mRID; out_Domain.mRID - Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [marketParticipant. mRID] genannten Area Codes zurlick-
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gegeben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

g. in_MarketParticipant.mRID; out_MarketParticipant.mRID - Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [marketParticipant. mRID] genannten Codes zurtickgege-
ben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

h. marketAgreement.type:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte Ubernommen.

i. marketAgreement.mRID:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte Ubernommen.

j.  measurement_Unit.name:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, wird gemaf} der Code List [3]
-MAW" zurlickgegeben.

k. reason:
Auf Ebene der Anomaly_ TimeSeries werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:

e “A09” - TimeSeries not matching
e “A27” - Cross border capacity exceeded

o “A28” - Counterpart TimeSeries missing
Anlage A.2.5.4 Series_Period

a. timelnterval:
Der Eintrag entspricht der Angabe im Element schedule_Time_Period.timelnterval.

b. resolution:
Die TimeSeries bestehen ausschliel3lich aus Viertelstundenwerten. Als Eintrag ist nur der
Eintrag “PT15M" zulassig.

Anlage A.2.5.5 Point

a. position:
Fur jeden Viertelstundenwert wird beziglich seines Vs-h-Zeitintervalles die Stelle ange-
geben, an der das betreffende 4-h-Zeitintervall in der zeitlichen Abfolge der Viertelstun-
den auftritt. Da immer die Viertelstundenwerte fur einen Kalendertag (bezogen auf die
Ortszeit) Ubermittelt werden, missen Werte fur die Positionen 1 bis 96 (an Tagen mit
Zeitumstellung fir 92 bzw. 100 Positionen) angegeben werden. Jede Position muss je
TimeSeries genau einmal vorhanden sein.

b. quantity:
Hier erfolgt der Eintrag des Wertes flr die entsprechende Position (Viertelstunde) in MW.
Es sind maximal 3 Nachkommastellen moglich.
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Anlage A.2.6 Confirmation Report [62325-451-2:2014]
Der grundsatzliche Aufbau des Confirmation Reports wird in der 62325-451-2:2014 in den
Kapiteln 6.5 und 6.6 beschrieben. Siehe auch [7].

Im Folgenden wird beschrieben, wie die Elemente eines Confirmation Reports im deutschen
Marktmodell von Seiten der UNB genutzt werden.

«MBIE»
Confirmation_MarketDocument

mRID :1D_String

type :MessageKind_String

createdDateTime :ESMP_DateTime

sender_MarketParticipant.mRID :PartylD_String
sender_MarketParticipant.marketRole.ty pe :MarketRoleKind_String
receiver_MarketParticipant.mRID :PartylD_String
receiver_MarketParticipant.marketRole.type :MarketRoleKind_String
schedule_Period.timelnterval :ESMP_DateTimelnterval
confirmed_MarketDocument.mRID :1D_String [0..1]
confirmed_MarketDocument.revisionNumber :ESMPVersion_String [0..1]
domain.mRID :ArealD_String

subject_MarketParticipant.mRID :Party|D_String [0..1]
subject_MarketParticipant.marketRole.type :MarketRoleKind_String [0..1]
process.processType :ProcessKind_String [0..1]

+REESDHT 1.7
+Confirmed_TimeSeries | 0..* +Imposed_TimeSeries | 0.7

R S A

«MBIE»
iz +Reason Do +Reason =
Confirmed_TimeSeries k>————— X — Imposed_TimeSer ies
o * code :ReasonCode_String 1e
+ mRID :ID_String |+ text :ReasonText_String [0..1][ ™ + mRID :ID_String
+ version :ESMPVersion_String + wversion :ESMPVersion_String
+ businessType :BusinessKind_String +Reason | 0.° + businessType :BusinessKind_String
+ product :EnergyProductKind_String + product :EnergyProductKind_String
+ objectAggregation :ObjectAggregationKind_String + objectAggregation :ObjectAggregationKind_String
+ in_Domain.nRID :ArealD_String [0..1] «MBIEs + in_Domain.nRID :ArealD_String [0..1]
+ out_Domain.mRID :ArealD_String [0..1] Point + out_Domain.mRID :ArealD_String [0..1]
+ marketEvaluationPoint.nRID :MeasurementPointID_String [0..1] + marketEvaluationPoint.mRID :MeasurementPointlD_String [0..1]
+ in_MarketParticipant.mRID :PartylD_String [0..1] + position :Position_Integer + in_MarketParticipant.mRID :PartylD_String [0..1]
+ out_MarketParticipant.mRID :PartyID_String [0..1] + quantity Decimal + out MarketParticipant.mRID :PartylD_String [0..1]
+ marketAgreement.type :CapacityContractKind_String [0..1] . + marketAgreement.type :CapacityContractKind_String [0..1]
r i +Point 1 o 0
+ marketAgreement.mRID :ID_String [0..1] + marketAgreement.nRID :ID_String [0..1]
+ measure_Unit.name :MeasurementUnitKind_String $ + measure_Unit.name :MeasurementUnitKind_String
+ curveType :CurveType_String [0..1] MBIE» + curveType :CurveTypeString [0..1]
+Period Serles_Per iod Period
0.5+ timelnterval :ESMP_DateTimelnterval T
+ resolution :Duration

Abbildung A-11: Confirmation Report: Information Modell

Anlage A.2.6.1 Confirmation_MarketDocument

a. mRID:
mRID des Confirmation Reports gemaf der Vorgaben nach [7].
Fir jeden gesendeten Confirmation Report wird eine eigene (neue) mRID vergeben.

b. type:
Je nach Versandzeitpunkt des Confirmation Reports wird einer der folgenden Type ver-
wendet:

i. “A07” [Intermediate Confirmation report]
ii. “AO8” [Final confirmation Report]
ii. “A09” [Finalised Schedules]

c. createdDateTime:
Erzeugungszeitpunkt des Confirmation Reports in UTC Zeit.

d. sender_MarketParticipant.mRID — coding scheme:
X-EIC des absendenden UNB.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.
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e. sender_MarketParticipant.marketRole.type:
Der UNB als Absender des Confirmation Reports verwendet die Rolle ,A04“.

f. receiver_MarketParticipant.mRID - coding scheme:
EIC des Bilanzkreises, an den der Confirmation Report gesendet wird.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.

g. receiver_MarketParticipant.marketRole.type:
Fur Bilanzkreise als Empfanger des Confirmation Reports wird gemaf} und [3] die Ken-
nung ,AO08"“ [Balance responsible party] angegeben.

h. schedule_Period.timelnterval:
Es wird der Anfangs-, sowie der Endzeitpunkt des Tages, fir den der Confirmation Re-
port Ubermittelt wird, in UTC-Zeit gemal [5], Kapitel 7.2.8 angegeben.

i. confirmed_MarketDocument.mRID:
mRID aus der Schedule Message, die mit diesem Confirmation Report beantwortet wird.

j- confirmed_MarketDocument.revisionNumber:
Message Version aus der Schedule Message, die mit diesem Confirmation Report be-
antwortet wird.

k. domain.mRID - Coding Scheme:
Als Domain wird der jeweilige EIC Area Code ,10Y...“ des UNB eingetragen, der das Do-
kument versendet. Das in [6] genannte ,Coding Scheme* wird auf den Wert ,A01“ be-
schrankt, somit ist nur die EIC-Bezeichnung fur die Domain.mRID zuldssig und zu ver-
wenden.

|. reason:
Auf Ebene des Confirmation_MarketDocument werden folgende Reason Codes verwen-
det:

e ,A06" - Schedule accepted

e ,AQ7“- Schedule partially accepted
Anlage A.2.6.2 Confimed TimeSeries

a. mRID:
mRID aus der Schedule Message, die an den UNB gesendet wurde.

b. version:
Version der TimeSeries aus der Schedule Message, die an den UNB gesendet wurde.

c. businessType:
Es wird einer der in Tabelle H-1 aufgelisteten Business Type zurlickgegeben.

d. product:
Da die Zeitreihen ausschlieBlich Viertelstundenleistungswerte enthalten, wird der XML-
Code fur Wirkleistung (,8716867000016%) zurlickgegeben.

e. objectAggregation:
Als Eintrag wird ,A01“ verwendet.

f. in_Domain.mRID; out_Domain.mRID- Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [receiver_MarketParticipant.mRID] genannten Area
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Codes zurlickgegeben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

g. in_MarketParticipant.mRID; out_MarketParticipant.mRID - Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [receiver_MarketParticipant.mRID] genannten Codes zu-
rickgegeben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

h. marketAgreement.type:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte Ubernommen.

i. marketAgreement.mRID:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte Gbernommen.

j-  measurement_Unit.name:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, wird gemaf} der Code List [3]
-MAW" zurlickgegeben.

k. reason:
Auf Ebene der Confimed TimeSeries werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:

e A63" - TimeSeries modified
Anlage A.2.6.3 Imposed TimeSeries

a. mRID:
Die mRID wird durch den UNB generiert, da durch den BKV keine Zeitreihe in dieser
Konstellation bis zu diesem Zeitpunkt angemeldet wurde und demzufolge auch keine
mRID vorliegen kann, die von Seiten des UNB genutzt werden kénnte.

b. version:
Ist identisch mit der Angabe im Element ,Version“ aus dem Message Header.

c. businessType:
Es wird einer der in Tabelle H-1aufgelisteten Business Type zurlickgegeben.

d. product:
Da die Zeitreihen ausschliellich Viertelstundenleistungswerte enthalten, wird der XML-
Code fir Wirkleistung (,8716867000016) zurlickgegeben.

e. objectAggregation:
Als Eintrag wird ,A01“ verwendet.

f. in_Domain.mRID; out_Domain.mRID- Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [receiver_MarketParticipant. mRID] genannten Area
Codes zurlckgegeben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

g. in_MarketParticipant.mRID; out_MarketParticipant.mRID - Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [receiver_MarketParticipant.mRID] genannten Codes zu-
ruckgegeben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.
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marketAgreement.type:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte Ubernommen.

marketAgreement.mRID:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte Gbernommen.

measurement_Unit.name:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, wird gemal} der Code List [3]
~MAW* zurlickgegeben.

reason:
Auf Ebene der Imposed TimeSeries werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:

e “A30” - Imposed TimeSeries from nominated party's TimeSeries

e “A63" - TimeSeries modified

Anlage A.2.6.4 Series Period

a.

timelnterval:
Der Eintrag fur Time Interval, entspricht der Angabe im Element Schedule Time Interval
im Message Header des Confirmation Reports.

resolution:
Die TimeSeries bestehen ausschliellich aus Viertelstundenwerten. Als Eintrag ist nur der
Eintrag “PT15M" zulassig.

Anlage A.2.6.5 Point

a.

position:

Fir jeden Viertelstundenwert wird bezuglich seines Va-h-Zeitintervalles die Stelle ange-
geben, an der das betreffende Y4-h-Zeitintervall in der zeitlichen Abfolge der Viertelstun-
den auftritt. Da immer die Viertelstundenwerte fur einen Kalendertag (bezogen auf die
Ortszeit) Ubermittelt werden, missen Werte fur die Positionen 1 bis 96 (an Tagen mit
Zeitumstellung fir 92 bzw. 100 Positionen) angegeben werden. Jede Position muss je
TimeSeries genau einmal vorhanden sein.

quantity:
Hier erfolgt der Eintrag des Wertes fur die entsprechende Position (Viertelstunde) in MW.
Es sind maximal 3 Nachkommastellen moglich.

reason:
Auf Ebene des Point werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:
e ,A43"- Quantity increased
o ,A44" - Quantity decreased
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Anlage A.3 Status Request
Anlage A.3.1 Status Request 1.0

Der grundsatzliche Aufbau des Status Re-

quest wird im ENTSO-E Implementation StatusRequest
Guide zum ETSO STATUS REQUEST be- ligMessage Identification
schrieben. Siehe auch im Literaturverzeich- grgﬂriscseigsetgge
nis die Ziffer [6]. f&»Sender identification - Sender coding scheme
) ) o S ender role
Im Folgenden wird beschrieben, wie die GReceiver identification - Receiver coding scheme |
Elemente eines Status Request im deut- <sReceiwer role

schen Marktmodell von Seiten der UNB ge-
nutzt werden.

Anlage A.3.1.1 Message Header

a)

b)

wMessage date and time
<Requested time intenal

Abbildung A-12: Status Request 1.0: Information Modell
Message ldentification:
ID des Status Request Dokuments gemaf der Vorgaben nach [6] (S. 11 Kapitel 5.3.1).
Fir jeden gesendeten Status Request ist eine eigene (neue) ID zu vergeben.

Message Type:

Hier ist der Wert ,A59" [status request for a status within a process] einzutragen

Der bisherige Eintrag ,A01*“ [balance responsible schedule] wird langstens 6 Monate
nach dem ,Anzuwenden ab“ Datum akzeptiert.

c) Process Type:

d)

Fur Fahrplananmeldungen ist fir alle Prozessphasen (DayAhead, Intraday, Nachtragli-
che Fahrplananderungen) die Kennung ,A17“ [Schedule Day] einzutragen.

Der bisherige Eintrag ,A01“ [DayAhead] wird langstens 6 Monate nach dem ,Anzuwen-
den ab“ Datum akzeptiert.

Sender Identification — Coding Scheme:

EIC des Bilanzkreises als Absender des Status Request.

Da hier nur EIC zulassig sind, muss als ,,Coding Scheme* der Wert ,A01“ verwendet
werden.

Sender Role:

Fir Bilanzkreise als Absender der Fahrplananmeldung ist gemaf [5] und [3] die Kennung
»,A08“ [Balance responsible party] anzugeben.

Der bisherige Eintrag ,A01" wird ldngstens 6 Monate nach dem ,Anzuwenden ab“ Datum
akzeptiert.

Receiver Identification — Coding Scheme:

Als Receiverldentification fiir den UNB ist der jeweilige EIC ,10X...“ zu verwenden und
nicht der EIC Area Code ,10Y...“.

Da hier nur EIC zulassig sind, muss als ,,Coding Scheme* der Wert ,A01“ verwendet
werden.

Receiver Role:
Fir den UNB als Adressat der Fahrplananmeldung ist gemaB [5] und [3] die Kennung
~A04“ zu verwenden.
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h)

Message Date and Time:
Erzeugungszeitpunkt des Status Request in UTC Zeit.

Requested time interval:
Es sind der Anfangs-, sowie der Endzeitpunkt des Tages anzugeben, flr den der Status
Request ausgefuhrt werden soll. Die Zeitpunkte sind in UTC-Zeit anzugeben.

Beispiel:

Die Angabe fur eine Anfrage des Fahrplantages 01.07.2018 lautet
2018-06-30T22:00Z/2018-07-01T22:002

Anlage A.3.2 CIM Status Request [62325-451-5:2015]

Der grundsatzliche Aufbau des CIM Status
Request wird im Dokument [9] im Kapitel 6.3 StatusRequest_MarkatDocunmht
und 6.4 beschrieben.

Im Folgenden wird aufgezeigt, wie die Ele-
mente eines CIM Status Request im deut-
schen Marktmodell von Seiten der UNB ge-
nutzt werden.

Anlage A-3-2-1 Message Header AttributelnstanceComponent

a)

b)

d)

«MBIEs

mRID :1D_String

type :MessageKind_String

sender_MarketParticipant.mRID :PartylD_String
sender_MarketParticipant.marketRoletype :MarketRoleKind_String
receiver_MarketParticipant.mRID :PartylD_String
receiver_MarketParticipant.marketRole type :MarketRoleKind_String
createdDateTime ESMP_DateTime

+AttributelnstanceComponent| 1..%

«MEBIEs

+ attribute :String
+ attributeValue -AttributeValue_String

mRID:

ID des Status Request Dokuments ge-
mal der Vorgaben nach [9] (S. 31 Kapi-
tel 6.3.3.1, Tabelle 38).

Fir jeden gesendeten Status Request ist eine eigene (neue) ID zu vergeben.

Abbildung A-13: CIM Status Request: Assembly Modell

type:

Hier ist der Wert ,AS59“ [status request for a status within a process] einzutragen.
sender_MarketParticipant.mRID:

Das in [9] genannte ,Coding Scheme® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt. Somit ist nur
die EIC-Bezeichnung fur den Absender zulassig.

sender_MarketParticipantmarketRole.type:
Fir Bilanzkreise als Absender der Fahrplananmeldung ist gemaf [9] und [3] die Kennung
,A08“ [Balance responsible party] anzugeben.

receiver_MarketParticipant.mRID:

Als Receiverldentification fir den UNB ist der jeweilige EIC ,10X...“ zu verwenden und
nicht der EIC Area Code ,10Y...“

Das in [9] genannte ,Coding Scheme® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt. Somit ist nur
die EIC-Bezeichnung des Empfangers zulassig.

receiver_MarketParticipant.marketRole.type:
Fir den UNB als Adressat der Fahrplananmeldung ist gemaB [9] und [3] die Kennung
~-A04" zu verwenden.
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g) createdDateTime:
Erzeugungszeitpunkt des Status Request in UTC Zeit.

Anlage A.3.2.2 Attribute Instance Component

Im Bereich Attribute Instance Component missen die folgenden 3 Attribute eingetragen wer-

den:

a.

Attribute:
Hier ist der Text / Wert ,subject_MarketParticipant. mRID“ einzutragen

attributeValue:
Hier ist der EIC des Bilanzkreises einzutragen, fur den der Status Request ausgefihrt
werden soll.

Attribute:
Hier ist der Text / Wert ,subject_MarketParticipant.marketRole.type“ einzutragen

AttributeValue:
Fur Bilanzkreises ist gemal [3] die Kennung ,A08“ [Balance responsible party] anzu-
geben.

Attribute:
Hier ist der Text / Wert ,schedule_Time_Period.timelnterval” einzutragen

AttributeValue:

Es sind der Anfangszeitpunkt sowie der Endzeitpunkt des Tages anzugeben, fir den
der Staus Request ausgefiihrt werden soll. Die Zeitpunkte sind in UTC-Zeit anzuge-
ben.

Beispiel:

Die Angabe fir eine Abfrage des Fahrplantages 01.07.2018 lautet
2018-06-30T22:00Z/2018-07-01T22:00%
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Anlage A.4 Festlegungen fiir alle Datenformate
Anlage A.4.1 Allgemeines

Bei der Bildung bzw. Zusammenstellung der TimeSeries flr die Anmeldung bei den UNB
gelten des Weiteren folgende Grundsatze:

Anlage A.4.1.1 Netting

Es sind ,genettete” d.h. saldierte TimeSeries ohne Vorzeichen abzugeben.

Die Richtung wird durch die Angaben in den Feldern ,In Area“, ,Out Area“, ,In Party®, ,Out
Party“ [ESS 2.3] bzw. ,in_Domain.mRID", ,out_Domain.mRID “, “in_MarketParticipant. mRID”
und “out_MarketParticipant. mRID” [CIM] bestimmt.

Existieren in einem Saldo beide Richtungen, so wird fir jede Richtung eine TimeSeries ge-
meldet.

Fir ein Va-h-Zeitintervall kann nur eine dieser beiden TimeSeries einen Wert ungleich Null
enthalten.

Die Nettingregel gilt nicht an auktionierten Grenzen mit Nutzung von Zertifikaten (,Capacity
Agreement ldentification“ und ,Capacity Contract Type®, bzw. ,marketAgreement.type“ und
~-marketAgreement.mRID"), d.h. Zeitreihen mit dem Business Type A03.

Anlage A.4.1.2 Informationsumfang bei Anderungen

Der Informationsgehalt einer vom UNB akzeptierten Fahrplananmeldung (Schedule Messa-
ge) darf sich bei einer Anderung oder der Stornierung nicht verringern. Alle bereits beim UNB
eingereichten und akzeptierten TimeSeries missen bei weiteren Fahrplananmeldungen fir
den betreffenden Tag vollstandig enthalten sein. Diese Zeitreihen kdnnen jedoch auf 0 ge-
setzt werden.

Ausnahme:

Bei nicht akzeptierter Fahrplananmeldung muss diese Regel nicht angewendet werden. Wird
eine Fahrplananmeldung von Seiten des UNB auf Grund einer TimeSeries mit unbekannter
»In Party* oder ,Out Party” (bzw. “in_MarketParticipant. mRID” und
“out_MarketParticipant. mRID” im CIM Format) abgelehnt (Message fully Rejected im ACK),
so muss diese TimeSeries aus der Datei vollstandig entfernt werden. Ein einfaches Nullen
reicht dann nicht aus.

Anlage A.4.1.3 Stornierung von Zeitreihen
Wurde fiir einen Tag eine Zeitreihe angemeldet und vom UNB akzeptiert, und soll diese

storniert werden, so mussen alle Werte auf ,0“ geandert - und in allen nachfolgenden Fahr-
plananmeldungen fur den betreffenden Tag mitgeflhrt werden.
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Anlage A.4.1.4 Fahrplananmeldungen an Auslandgrenzen

Far Fahrplananmeldungen an Auslandgrenzen gelten die jeweiligen bilateralen Regelungen.
Einzelheiten sind der Anlage D zu entnehmen.

Anlage A.4.1.5 Dateinamenskonvention

Fur das Versenden von Fahrplanen ist ein eindeutiger Dateiname und Betreff gemal} Anlage
B verpflichtend.

Riickmeldungen der deutschen UNB erfolgen grundsétzlich nach den Konventionen geman
Anlage B.

Anlage A.4.2 Angabe von Zeitwerten

Der Gliltigkeitszeitraum

. . 02.01.2018 02.04.2018 02.11.2018
eines Fahrplans muss im 00:00 - 24:00 Uhr 00:00 - 24:00 Uhr 00:00 - 24:00 Uhr
UTC-ZeithI’mat angegeben Winterzeit Sommerzeit Winterzeit

2018-01-01T23:00Z/ 2018-04-01T22:002/ 2018-11-01T23:00Z/
werden. 2018-01-02T23:00Z 2018-04-02T22:00Z 2018-11-02T23:00Z
Die Abblldung A-14 Ste”t 96 1/4-h-Werte 96 1/4-h-Werte 96 1/4-h-Werte
die Angabe der UTC-Zeit :

fiir einen Kalendertag in _ dor | Wai [ um | s | dug [ ep [ 0 _

den unterschiedlichen | T
Zeitbereichen (Winterzeit, Zeitumstellung: Zeitumstellung:

. . . Winter -> Sommerzeit Sommer -> Winterzeit
Sommerzelt’ sowie dle 2018-03-25T23:00Z/ 2018-10-27T22:00Z/
Tage der Zeitu mstellung) 2018-03-25T22:002 2018-10-28T23:00Z
dar 92 1/4-h-Werte 100 1/4-h-Werte

Die Winter / Sommerzeit Abbildung A-14: Giiltigkeitszeitraum eines Fahrplans im UTC Zeitformat
Umstellung erfolgt derzeit
am letzten Sonntag im Méarz.

Die Sommer / Winterzeit Umstellung erfolgt derzeit am letzten Sonntag im Oktober.

Anlage A.4.3 Versionierung von Fahrplananmeldungen und TimeSeries

Die Versionierung der Fahr-
. Beispiel
plananmeldungen und der darin —
RevisionNumer

enthaltenen Zeitreihen (TlmeSe- Datei | TimeSeriesA | TimeSeries B | TimeSeries C
rieS) hat naCh folgenden Regeln Erstanmeldung 01 1 1 Nicht vorhanden

. TimeSeries B éndert sich 02 1 2 Nicht vorhanden
Zu erf0|gen' TimeSeries Aéndert sich 03 3 2 Nicht vorhanden

. Neue TimeSeries C 04 3 2 4

a) Es sind nur ganze Zahlen

zwischen 1 und 999 zulas-
sig.
b) Fuhrende Nullen sind nicht zulassig.

Abbildung A-15: Beispiel zur Vergabe von Versionsnummern

c) Die Versionsnummer beginnt flr jeden Fahrplantag neu bei 1.
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d) Beijeder Anderung muss die Message Version [ESS 2.3] bzw. revisionNumber [CIM]
um mindestens 1 hochgezahlt werden.
Die geanderten oder neuen TimeSeries sind ebenfalls mit dieser neuen Nummer zu
kennzeichnen (siehe auch Abbildung A-15).
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Anlage B Namenskonventionen

Der Austausch von Fahrplandaten erfolgt Uber elektronische Medien.
Fur die im Folgenden vorgestellten Namenskonventionen gelten folgende Grundsatze:

¢ Die Namenskonventionen fir Betreff und Dateiname sind verpflichtend.

¢ Die Namensgebung dient der zeitnahen, manuellen Identifikation der entsprechenden
Datei bzw. der E-Mail (Regel: E-Mail-Betreff = Dateiname), um bei Problemen die ent-
sprechende Originaldatei und die dazugehdrigen Meldungen zu finden.

Anlage B.1 Dateinamen
Anlage B.1.1 Fahrplananmeldungen der BKVs

e Anmeldung Fahrplan des BKV:

<YYYYMMDD>_TPS_<EIC—NAME—BILANZKREIS>_<EIC—NAME—UNB>_<VVV>.XML

¢ Status Request des BKV:

<YYYYMMDD>_SRQ_<EIC—NAME—BILANZKREIS>_<EIC—NAME—UNB>.XML
Anlage B.1.2 Riickmeldungen des UNB

Die Dateinamen der Riickmeldungen werden von den UNB wie folgt generiert:

¢ Acknowledgement Message auf eine Fahrplananmeldung des BKV

<YYYYMMDD> TPS_<EIC-NAME-BILANZKREIS> <EIC-NAME-UNB> <VVV> ACK <YYYY-
MM-DDTHH-MM-SSZ> . XML

¢ Acknowledgement Message auf einen Status Request des BKV

<YYYYMMDD>_SRQ_<EIC—NAME—BILANZKREIS>_<EIC—NAME—UNB>_ACK_<YYYY—MM—
DDTHH-MM-SSZ>.XML

e Anomaly Report

<YYYYMMDD> TPS_ <EIC-NAME-BILANZKREIS> <EIC-NAME-UNB> <VVV> ANO <YYYY-
MM-DDTHH-MM-SSZ> . XML

e Confirmation Report

<YYYYMMDD>7TP87<EIC—NAME—BILANZKREIS>7<EIC—NAME—UNB>7<VVV>7CNF7<YYYY—
MM-DDTHH-MM-SSZ> . XML

Version:4.1 Seite 83 von 102



Prozessbeschreibung Fahrplananmeldung in Deutschland

Final
Platzhalter Bedeutung
CYYYYMMTTS Gultigkeitsdatum des Fahrplans, bezogen auf den realen Kalen-
dertag.
Version der Fahrplananmeldung. Die Version ist 3stellig mit fuh-
<VVV>

renden Nullen.

<YYYY-MM-DDTHH-
MM-SSZ>

Zeitpunkt der Erstellung des ACK, der Anomaly oder Confirmation
Meldung. Der Zeitstempel dient zur Unterscheidung mehrerer
ACK, Anomaly- (und ggf. auch Confirmation-) Meldungen zu einer
Fahrplananmeldung.

Dabei wird das Format des MessageDateandTime Elements aus
dem ESS 2.3 Datenformat bzw. ceationDateTime [CIM] verwen-
det.

Hierbei sind , T und ,Z* fixe Buchstaben, ,T“ dient als Trennzei-
chen zwischen Datum und Zeit und ,Z“ verweist auf die Verwen-
dung der UTC (koordinierte Weltzeit).

Zudem werden die Doppelpunkte ":" durch Bindestriche "-" ersetzt,

da Doppelpunkte in einem Dateinamen nicht erlaubt sind.

Tabelle B-1: Riickmeldungen des UNB: Beschreibung der Elemente

Anlage B.2 TimeSeries Identification

Die ,TimeSeries ID* eines XML-Dokuments muss fur alle TimeSeries innerhalb des Doku-

ments eineindeutig sein.

Der ESS Implementation Guide lasst an dieser Stelle 35 alphanumerische Zeichen zu. (Sie-
he [5] S. 44 Kapitel 4.4.1. bzw.[7])

Fir die TimeSeries ID in den Fahrplananmeldungen der BKV gibt es keine verpflichtenden
Vorgaben von Seiten der deutschen UNB.
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Anlage C Verbindungen zu auslandischen Regelzonen

Von den deutschen UNB gibt es die in Tabelle C-1 aufgelisteten Verbindungen zu auslandi-
schen UNB (Stand Juli 2018).

UNB Auslindische UNB

TransnetBW RTE, APG, Swissgrid

Amprion TenneT B.V., RTE, APG, swissgrid, CREOS
TenneT energinet.dk (West), TenneT B.V., APG, CEPS
50Hertz PSE, CEPS, energinet.dk (Ost)

Tabelle C-1: Kuppelstellen zu auslandischen UNB

Im Folgenden sind diese Verbindungen grafisch dargestellit:

ﬂ}u_ﬁz

- gwiss: CH W
grid

Abbildung C-1: Verbindungen zu auslandischen Regelzonen
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Anlage D Besonderheiten fur die Fahrplananmeldung an den Grenzen zum Ausland

Zulassi- .
Auflésung / ge Busi- Bilanz-
Land Art Zeitpunkt Besonderheiten / Nachweise kreis-
Zeitraster ness el
Type
DayAhead | Gate Closure 14:30 Uhr Matchingrageln: Siehe Kapitel 3.3 In
Kontinuierlich
15 Min. zum “a-h-Wechsel mit dem MW mit 3 Nach- . . . .
i/r:)r:]erhalb IntraDay geanderten Wert (GCT & COT) kommastellen ng%%n%rgffxéi'ehe Kapitel 3.3 in Siehe »ein‘-
Deutschland - 15 Min. Vorlauf (0,001) Anlage H Bilanzkreis-
Start ab D-1 18:00 Uhr Modell
(DE) Nachtragli- Ya h Raster
9 : A . * Matchingregeln: Siehe Kapitel 3.3 in
che Fahr- Bis zu den im Bilanzkreisvertrag genann- diesem Dokument
glf:;nmel- ten Fristen. Nur regelzoneninterne Geschafte
Reservierungsmeldung an Auktionskoor-
Long Term | dinator TransnetBW
Gate Closure d-1 08:15 Uhr
DayAhead | Gate Closure 14:30 Uhr MW mit 3 Nach- Engpass vorhanden:
Kontinuierlich kommastellen Bedinaunaen siehe i.n den Auktions- Lein®-
DE <> CH 45 Min. zum Y-h-Wechsel mit dem (0,001) regelngfijrg e A06 | Bilanzkreis-
geanderten Wert Modell
IntraDay + 15 Min fur die Kapazitatsreservie- Ya h Raster
rung
- 60 Min. Vorlauf
Start ab D-1 18:00 Uhr
Long Term Reservierung nicht mdglich, MW mit 3 Nach- Engpass vorhanden:
Long Term | da der Prozess Uber Financial Transmis- | kommastellen Bedingungen siehe in den Auktions- »ein“-
DE <> AT sion Rights abgewickelt wird. (0,001) regeln fur diese Grenze AO3 Bilanzkreis-
DayAhead | Gate Closure 14:30 Uhr Modell
IntraDay Nur implizit Gber XBID “a h Raster
Reservierung fur alle Zonenibergange MW mit 1 Nach- Engpass vorhanden: ein-
DE <> NL Long Term | beim Auktionskoordinator TTN kommastelle (0,1) | Bedingungen siehe in den Auktions- A06 Bilr;nzkreis-
Gate Closure d-1 08:30 Uhr regeln fur diese Grenze Modell
DayAhead | Gate Closure 14:30 Uhr Stundenraster
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Zulassi- Bil
Land Art Zeitpunkt Besonderheiten / Nachweise kreis-
Zeitraster hess
modell
Type
IntraDay Nur implizit Uber XBID
DE: Reservierungsmeldung fur alle Zo-
nenubergange beim Auktionskoordinator .
X Engpass vorhanden:
Amprion Bedingungen siehe in den Auktions-
Long Term | Gate Closure d-1 08:30 Uhr AT
regeln fur diese Grenze
FR: First Nomination an RTE
Gate Closure d-1 08:30 Uhr
Engpass vorhanden:
DayAhead | DE: Gate Closure 14:30 Uhr MW mit 2 Nach- Bedmguﬂnge_n siehe in den Auktions-
regeln fur diese Grenze
—— kommastellen o
Kontinuierlich (0,01) »ein‘-
DE <>FR 45 Min. zum 1-h-Wechsel mit dem ge- ’ A06 Bilanzkreis-
anderten Wert Halb- Engpass vorhanden: Modell
IntraDay + 15 Min fur die Kapazitatsreservie- Bedingungen siehe in den Auktions-
Stundenraster Lo
rung regeln fur diese Grenze
- 60 Min. Vorlauf zur vollen Stunde
Start ab D-1 21:05 Uhr
Kontinuierlich
15 Min. zum 1-h-Wechsel mit dem ge-
IntraDay anderten Wert
(Balancing e e : Nur nach Aufforderung von RTE
+ 15 Min flr die Kapazitatsreservie-
Market)
rung
- 30 Min. Vorlauf
DayAhead | Gate Closure 14:30 Uhr MW mit 3 Nach-
Kontingierich kommastellen »ein‘-
DE <> LU 0,001 A06 Bilanzkreis-
IntraDa 45 Min. zum Ys-h-Wechsel mit dem ( ) |i/|nozderﬁ|s
y geanderten Wert 14 h Raster
Start ab D-1 18:00 Uhr
Nominierung an TTG MW mit 1 Nach- .
DE<>DK | "°"9 T®™M | Gate Closure d-1 08:30 Uhr kommastelle (0,1) | ghoPass vorhanden: A3 »
West DayAhead | Gate Closure 14:30 Uhr re elngfi]rgdiese Grenze '
IntraDay Nur implizit Gber XBID Y2 h Raster 9
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Zulassi- .
Auflésung / ge Busi- Bilanz-
Land Art Zeitpunkt Besonderheiten / Nachweise kreis-
Zeitraster ness
modell
Type
Nominierung an 50Hertz MW mit 1 Nach- )
DE<>DK | -°"9Te™M | Gate Closure d-1 08:30 Uhr kommastelle (0,1) | S"9Pass vorhanden: . _
East DayAhead | Gate Closure 14:30 Uhr Bedlng#_nggn S|ege e LT = e
IntraDay Nur implizit GUber XBID Ya h Raster g T GR2ED ez
Long Term | Gate Closure: d-2 17:00 Uhr
DayAhead | Gate Closure: d-1 14:30 Uhr l':/IOVr\:] rt:]gr:ez\ll:zzg) Engpass vorhanden:
DE <> CZ 90 Min Vorlauf vor dem 4-Stundenblock Bedingu__nggn siehe in den Auktions- A03 N:M
IntraDay (00:00-04:00, 04:00-08:00, ...) v h Raster regeln fir diese Grenze
Long Term | Gate Closure: d-2 17:00 Uhr MW ohne Nach-
Engpass vorhanden:
DayAhead | Gate Closure: d-1 13:30 Uhr el (L) _
DE <>PL ' Bedingungen siehe in den Auktions- AO3 N:M
Dy 90 Min Vorlauf vor dem 4-Stundenblock regeln fir diese Grenze
(00:00-04:00, 04:00-08:00, ...) Y h Raster

Tabelle D-1: Besonderheiten fur die Fahrplananmeldung an den Grenzen zum Ausland
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Anlage E Fahrplanabwicklung an den auktionierten Grenzen

In den harmonisierten long-term Auktionsregeln fur West- und Sideuropa (Rules for Capaci-
ty Allocation by Explicit Auctions within Central West Europe Region (CWE), Central South
Region (CSE) and Switzerland), die zum 01.01.2012 in Kraft getreten sind, ist keine Be-
schreibung der Fahrplanabwicklung an diesen Grenzen mehr enthalten.

Daher wird die Abwicklung an den Grenzen Deutschland/Schweiz, Deutschland/Niederlande
und Deutschland/Frankreich in diesem Kapitel beschrieben.

Fur alle anderen Grenzen gelten Regeln, die auf den jeweiligen Homepages der UNB verof-
fentlicht sind.

Anlage E.1 Fahrplanabwicklung an der Grenze Deutschland / Schweiz

Fur die Fahrplanabwicklung an der auktionierten Grenze Deutschland / Schweiz wird das in
der folgenden Ubersicht dargestellte Prozessmodell fiir den Datenaustausch zwischen Auk-
tionsteilnehmern, dem Auktionsbiro, der TransnetBW und den Auktionspartnern zu Grunde
gelegt.

Auktionsteilnehmer Auktionskoordinator Auktionsbiiro Auktionspartner
(BKV / FBG) (TransnetBW) (JAO) (TSO)

11 1 1 L1 L1
Ablauf einer Tagesauktion

Prozessschritt

Mekiung der von i itaten aus _ — RESMessage _ _
T2 | angfristauktionen T e
T3 Veroffentichung der fur die Tagesauktion verfigbaren X|
Transportkapazitat auf der Web Seite des Auktionsbiiros
T4 for die vers Auktion Bid / Eingabe
des ik i an die ik ECAN Rights
5 Wahlweise als ECAN Rights Document oder ~ Document
als EAM Result Message EAM Result
7 o des ik i Auf der WEB Seite X|
des Auktionsbiiros
Fahr durch die Aukti i bei den Schedule Message
T8 Auktionspartnern
Eingangsbestatigung LCIdMessage

Abbildung E-1: Sequenzieller Prozessablauf des Datenaustausches bei einer Tagesauktion

T 2 Reservierungsmeldung
Fir den Fall, dass ein Auktionsteilnehmer seine im Rahmen der Jahres- und/oder Mo-
natsauktion ersteigerten Transportkapazitatsanteile nutzen will, muss er deren Nutzung
vor Beginn der Tagesauktion in Form einer Reservierungsmeldung bei der TransnetBW
anmelden. Nicht genutzte Anteile verfligbarer Transportkapazitat aus der Jahres-
und/oder Monatsauktion werden in die Tagesauktion Ubernommen und erhéhen dort die
verfligbare Transportkapazitat. Als Eingangsbestatigung ist eine Acknowledgement
Message nach [5] vorgesehen.

T 3 Veroffentlichung der fiir die Tagesauktion verfiigbaren Transportkapazitat
Unter Berlcksichtigung der Reservierungsmeldungen (T2) ermittelt der Auktionskoordi-
nator die fir die Tagesauktion verfligbare Transportkapazitat. Diese wird dann vom
Auktionsburo auf dessen Web-Seite verdoffentlicht.
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T4

TS5

T7

T8

Gebotsabgabe

Die Gebote flr die verfligbare Transportkapazitat im Rahmen der Tagesauktion werden
dem Auktionsburo Ubermittelt. Bei der Tagesauktion erfolgt die Gebotsabgabe je Regel-
zonenlUbergang. Die Gebotsabgabe wird begrenzt durch den in Ziffer 3.2 der Tagesauk-
tionsregeln festgelegten Angebotsschluss.

Mitteilung des Auktionsergebnisses an die Auktionsteilnehmer

Nach dem Abschluss der Auktion erhalt jeder Auktionsteilnehmer eine Aufstellung tber
den Anteil der von ihm ersteigerten verfiigbaren Transportkapazitat vom Auktionsburo.
Zusatzlich erhalt jeder Auktionsteilnehmer eine Aufstellung welche Grenzwerte (unterer
und oberer) er bei der Fahrplananmeldung einhalten muss vom Auktionsbdiro.

Die Angabe Uber die einzuhaltenden Grenzwerte erfolgt dabei je Regelzonenibergang.
Die Meldung erfolgt wahlweise im Rahmen einer Result Message oder als ECAN-
Rights-Document

Die Result Message bzw. das ECAN-Rights-Document enthalt in der Regel die folgen-
den Angaben:

o Den unteren Grenzwert (Capacity Min), der bei der Fahrplananmeldung bei dem je-
weiligen Auktionspartner mindestens einzuhalten ist (eine Zeitreihe je Regelzonen-
ubergang),

o Den oberen Grenzwert (Capacity Max), der bei der Fahrplananmeldung bei dem je-
weiligen Auktionspartner nicht Gberschritten werden darf (eine Zeitreihe je Regelzo-
nenubergang),

Es gibt je Regelzonenibergang immer genau eine Zeitreihe unterer und oberer Grenz-
wert.

Nach Abschluss der Auktion werden in den Zeitreihen unterer und oberer Grenzwert in
den Feldern Capacity Contract Type und Capacity Agreement Identification die Werte
Ubermittelt, die bei der Fahrplananmeldung bei swissgrid in der ESS Schedule Message
unter Verwendung des Business Type AO03 ,External Trade Explizit Capacity” in den ent-
sprechenden Feldern einzutragen sind.

Fir den Fall, dass ein Auktionsteilnehmer nur seine in der Jahres- und/oder Monatsauk-
tion erworbenen Transportkapazitaten ausnutzen will, muss er vor Beginn der Tages-
auktion eine Reservierungsmeldung entsprechend (T2) abgeben. Die Abgabe von weite-
ren Geboten fur die Tagesauktion ist in diesem Fall nicht erforderlich.

Veroffentlichung des Auktionsergebnisses
Das Auktionsburo verdffentlicht das Auktionsergebnis sowie die Gebote der Auktions-
teilnehmer in anonymisierter Form im Internet.

Fahrplananmeldung der Auktionsteilnehmer bei den Auktionspartnern
Die Auktionsteilnehmer melden ihre Fahrplane bei den Auktionspartnern unter Einhal-
tung der jeweils guiltigen Regeln des Fahrplanmanagements an.
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Matching Regel fiir den DayAhead Prozess

Die Fahrplananmeldungen muissen in diesem Fall zwingend den in der Auktion ermittelten
unteren Grenzwert (Capacity Min) und oberen Grenzwert (Capacity Max) einhalten.

Werden nach Ablauf der Cut-Off-Time noch Differenzen festgestellt, so wird der entspre-
chende Fahrplan an die in der Auktion ermittelten Grenzwerte angepasst. Das heif3t im Ein-
zelnen:

o Der Fahrplan unterschreitet den unteren Grenzwert (Capacity Min): In diesem Fall wird
der Fahrplanwert auf den Wert des unteren Grenzwertes erhoht.

o Der Fahrplan Gberschreitet den oberen Grenzwert (Capacity Max): In diesem Fall wird
der Fahrplanwert auf den Wert des oberen Grenzwertes reduziert.

Zum Start des IntraDay Prozesses wird der in der Auktion ermittelte untere und obere
Grenzwert auf den Wert der Fahrplananmeldung gesetzt, um die im DayAhead nicht genutz-
ten Kapazitaten fur den IntraDay Prozess freizugeben.

Matching Regel fiir den Intraday Prozess

Die Fahrplananmeldungen missen in diesem Fall zwingend den in der IntraDay Kapazitats-
vergabe ermittelten unteren und oberen Grenzwert einhalten. Im Intraday Prozess ist der
untere Grenzwert immer gleich dem oberen Grenzwert.

Werden nach Ablauf der Cut-Off-Time noch Differenzen festgestellt, so wird der entspre-
chende Fahrplan an die in der Intraday Kapazitatsvergabe ermittelten Grenzwerte ange-
passt. Das heildt im Einzelnen:

o Der Fahrplan unterschreitet den unteren Grenzwert (Capacity Min): In diesem Fall wird
der Fahrplanwert auf den Wert des unteren Grenzwertes erhoht.

o Der Fahrplan uberschreitet den oberen Grenzwert (Capacity Max): In diesem Fall wird
der Fahrplanwert auf den Wert des oberen Grenzwertes reduziert.

Anlage E.2 Fahrplanabwicklung an der Grenze Deutschland / Niederlande

TenneT B.V. Niederlande (TTN) ist der Koordinator fur die long-term Abstimmung an der
deutsch-niederlandischen Grenze. Der Prozess der Reservierung und Nominierung erwor-
bener long-term Kapazitaten gliedert sich in folgende Schritte:

(1) TenneT Niederlande erhalt von JAO die von den BKV erworbenen Jahres- und Mo-
natsrechte fiir die Grenze Niederlande / Deutschland.

(2) Der BKV ubermittelt TTN die Reservierung fir die erworbene long-term Kapazitat ent-
sprechend den in den Niederlanden gultigen Marktregeln bis spatestens D-1 um
08:30. Fur die Reservierung der long-term Kapazitat bei TTN wird das 1:N fixed coup-
les Nominierungsprinzip angewendet. Die Nominierungsprinzipien auf deutscher und
niederlandischer Seite sind unterschiedlich. Die notwendigen Anpassungen, um die
Anmeldungen vergleichen zu kénnen, werden durch TTN durchgefuhrt. Es kann durch
den BKV maximal die erworbene Kapazitat reserviert werden. Eine Ubermittlung der
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Reservierung der Langfristkapazitat an die deutschen UNBs TenneT TSO GmbH
Deutschland (TTG) und Amprion GmbH erfolgt nicht. Eine Abstimmung der long-term
Reservierungen zwischen TTN und TTG/ Amprion findet nicht statt.

(3) Da die Reservierung bindend ist, missen die im Punkt (2) an TTN Ubermittelten Re-
servierungswerte in unveranderter Hohe Bestandteil der Fahrplannominierung des Bi-
lanzkreises (Deadline ist D-1, 14:30 Uhr) bei TTN und beim jeweiligen deutschen UNB
(Amprion und/oder TTG) sein, dessen Grenzibergang fur den Transfer genutzt wird.
Bei der Anmeldung auf deutscher Seite muss das ,ein“-Bilanzkreis-Modell angewen-
det werden. Der BKV erhalt Informationen bezlglich des Matchings seiner Nominie-
rung in den Riickmeldereports des UNB (ANO-Report, iCNF-Report).

Eine explizite Tagesauktion (Schattenauktion) gibt es fir die Grenze DE-NL nur als Fallback-
I6sung im Falle eines Decouplings der impliziten Auktion. Die folgenden Schritte sind nur im
Falle einer Schattenauktion existent. Der BKV kann im Rahmen der durchgefiihrten Schat-
tenauktion zusatzliche Kapazitatsrechte fir den relevanten Tag erwerben.

(1) Im Falle einer Schattenauktion erhalt TenneT Niederlande von JAO die von den BKV
erworbenen Schattenauktionsrechte flr die Grenze Niederlande / Deutschland.

(2) Die durch den BKV Ubermittelte DayAhead Nominierung an den deutschen und den
niederlandischen UNB muss im Falle einer Schattenauktion zusétzlich -wie unter (3)
beschrieben- die long-term Reservierungen enthalten. Es kann dabei durch den BKV
zusatzlich zur long-term Reservierung maximal die erworbene Kapazitat aus den
Schattenauktionen nominiert werden. Die gesamte DayAhead Nominierung muss also
im Bereich [LT_Reservierung — erworbene Tageskapazitat in der Gegenrichtung;
LT_Reservierung + erworbene Tageskapazitat in gleicher Richtung] liegen. Es findet
eine Abstimmung der DayAhead Nominierungen zwischen TTN und TTG / Amprion
statt. Im Falle unterschiedlicher Nominierungen auf beiden Seiten der Grenzen gelten
die Werte auf der niederlandischen Seite.

Anlage E.3 Fahrplanabwicklung an der Grenze Deutschland / Frankreich

Reservierung und Nominierung der erworbenen Kapazititen an der Grenze DE-FR

Die Amprion GmbH ist der deutsche Koordinator fiir die deutsch-franzosische Grenze. Der
Prozess der Reservierung und Nominierung erworbener Kapazitaten gliedert sich in folgende
chronologische Schritte:

(1) Amprion erhalt von der JAO die von den BKV erworbenen Jahres- und Monatsrechte
(Programming Authorization Long-Term, PA-LT) aller BKV fur die franzdsische Gren-
ze in Tagesdateien. Diese Information beinhaltet bereits den fir die erworbene Kapa-
zitat durch den jeweiligen BKV zu nutzenden Grenzibergang (RTE-Amprion bzw.
RTE- TransnetBW)

(2) Amprion leitet die in (1) erhaltene Information in einer Excel-Datei
(YYYYMMDD_AUC_DE-FR_LTC_[BKV-EIC]_10XDE-RWENET---W_01.xls) an den
jeweiligen BKV taglich fur den Tag D bis zum Zeitpunkt D-2, 15:15 Uhr, weiter.

(3) Der BKV ubermittelt Amprion (frontoffice@amprion.net) in einer Excel-Datei
(YYYYMMDD_AUC_DE-FR_RSV_[BKV-EIC]_10XDE-RWENET---W_01.xIs) bis zum
Zeitpunkt D-1, 8:15 Uhr, den zu reservierenden Teil der erworbenen Kapazitat, der
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vom BKV genutzt werden wird. Es kann dabei durch den BKV maximal die erworbene
Kapazitat reserviert werden. Eine Musterdatei fUr die Datenibermittlung ist auf der
Homepage der Amprion GmbH zum Download bereitgestellt
(http://www.amprion.net/auktionierung-deutschland-frankreich).

(4) Zum Zeitpunkt D-1, 8:15 Uhr, findet zwischen Amprion und RTE eine Abstimmung zu
den beiderseits vorliegenden Reservierungsinformationen statt. Im Falle unterschied-
licher Reservierungswerte in einer Richtung auf beiden Seiten gelten fir die Richtung
Frankreich—Deutschland die Reservierungswerte auf der franzésischen Seite, wah-
rend fur die Richtung Deutschland—Frankreich die vom BKV an Amprion Gbermittel-
ten Reservierungswerte gelten. Im Falle einer Reservierung in unterschiedlichen
Richtungen auf beiden Seiten werden die Reservierungswerte in den betroffenen
Stunden auf null festgesetzt. Der BKV wird in diesen Fallen Uber die Anpassung der
Reservierung telefonisch in Kenntnis gesetzt.

(5) Die im Punkt (4) abgestimmten Reservierungswerte missen in unveranderter Hohe
Bestandteil der Fahrplannominierung des BKV (Deadline ist D-1, 14:30 Uhr) beim je-
weiligen deutschen UNB (Amprion und/oder TransnetBW) sein, dessen Grenziiber-
gang fur den Transfer genutzt werden muss. Fur die Fahrplannominierung gilt das
1:1-Nominierungsprinzip unter Nutzung des BusinessType AQ06.

Eine explizite Tagesauktion gibt es flir die Grenze DE-FR nur als Fallbacklésung im Falle
eines Decouplings der impliziten Auktion (Price-Coupling). Fur diesen Fall kann der BKV im
Rahmen der vorgehaltenen Schattenauktion zusatzliche Kapazitatsrechte fur den relevanten
Tag erwerben. Im Falle eines Fallbacks wird keine separate Reservierung der durch den
BKV erworbenen Tageskapazitat durchgefiihrt. Die Reservierung der erworbenen Tageska-
pazitat erfolgt in diesem Sonderfall mit der Nominierung der Fahrplananmeldung beim jewei-
ligen deutschen UNB (Amprion und/oder TransnetBW). Es werden Fahrplanwerte des BKV
fur die franzésische Grenze im Bereich [LT_Reservierung — erworbene Tageskapazitat in der
Gegenrichtung; LT_Reservierung + erworbene Tageskapazitat in gleicher Richtung] erwartet
und akzeptiert. Fahrplanwerte, die den Wertebereich Uberschreiten, werden auf den Grenz-
wert eingekurzt. Bei Diskrepanzen zwischen den auf deutscher und franzdsischer Seite vor-
liegenden Nominierungswerten in einer Richtung gelten die Werte des desjenigen UNB, aus
dessen Regelzone die Leistung exportiert wird. Lasst der Wertebereich Nominierungen in
unterschiedlichen Richtungen zu und hat der BKV beiderseits der Grenze gegenlaufig nomi-
niert, dann werden die Nominierungswerte in den relevanten Stunden von den betroffenen
beiden UNB (Amprion/RTE bzw. TransnetBW /RTE) auf null festgelegt. Der BKV erhélt In-
formationen beziiglich des Matchings seiner Nominierung in den Riickmeldereports des UNB
(ANO-Report, iCNF-Report).
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192  Anlage F Prinzipieller Aufbau des ESS Datenformats

193 Im Folgenden wird der prinzipielle Aufbau einer ESS Schedule Message in der Version 2.3
194  anhand eines Beispiels dargestellt.

Beispiel:
Der BKV ATOZ liefert am 23.02.2018 von 0:00 bis 24:00 Uhr 100,123 MW aus der
Regelzone TransnetBW in die Regelzone Amprion.

195
196 Eine ESS Schedule Message (siehe Abbildung F-1) besteht aus den Elementen:

197 o Message Header
198 e TimeSeries Header
199 e Period Level
200 ¢ Interval Level
201
202 Der Message Header entspricht dabei einem Adressbereich einer Mail oder eines Briefes
203 z.B. eines Lieferscheins. Hier werden u.a. Absender und Empfanger genannt und eine ein-
204  deutige Bezeichnung der Datei.
205 Der TimeSeries Header entspricht einer Auflistung der ,gelieferten“ Objekte / Artikel.
206  Der Period und der Interval-Level entsprechen den gelieferten Mengen.
207  In der Abbildung F-1 sind die
208 Details deS Message Headers Message . Messagelden.tiﬁcation ATOZ-20030707-001
Header Message Version 1

209  der Schedule Message darge- Messags Type 201
210 stellt. - T

) ) . ) ) Tlme Series Sendell' id 99XATOZ——————-0
211 Die Eintrage im gelben Bereich ot eeheme =
212  entsprechen den Angaben aus i ESTEN LoD -ERe- -G
213 dem obigen Beispiel. e
214  Der BKV ATOZ (Sender Id) sen- . Schedule time intervel e
215  det eine Fahrplananmeldung
216  (Message Type) fur das Datum
217  23.02.2018 (Schedule Time In- Abbilduma Pt ESS Sehedule 1 e Header
218 tervall) an den Empfénger llaung r-1: cheadule lViessage: ,lviessage reaaer
219  TransnetBW (Receiver Id).
220 Im Bereich des Message Headers und des TimeSeriesHeaders gibt es eine eindeutige Be-
221  zeichnung der Datei bzw. der Zeitreihe.
222 Dies ist die ,Message Identification” bzw. die ,TimeSeries |dentification®. Weitere Informatio-
223  nen dazu sind in Anlage B angegeben.
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Wenn man das Beispiel ,Lieferschein® weiterfihrt, kann man die Message ldentifikation mit
einer Rechnungsnummer gleichsetzen und die TimeSeries |dentifikation mit einer Bestell-

nummer eines Artikels.

In der Abbildung F-2 ist der
TimeSeries Header, der ,Kopf*
eines Fahrplangeschéftes, dar-
gestellt.

Hier wird definiert, von wo nach
wo welche Art von Geschaft ge-
tatigt wird.

Die Elemente mit der Kennung
<Empty> dirfen nicht in der
Nachricht aufgeflihrt werden, da
ein leeres Element eine Verlet-
zung des Schemas bedeutet.

Die Eintrage im gelben Bereich

Message
Header

0.N

Time Series

Header

1.N

Interval

s

Time Series ldentification r10YDE-ENBW————-] Nss
Time Series Version 1
Business Type A06
Product 8716867000016
Object aggregation A03
In Area 10YDE-RWENET---T

Coding scheme A01
Qut Area 10YDE-ENBW--——-N

Coding scheme A01
Metering point identification <Empty>

Coding scheme <Empty>
In Party 99KATOZ—————— o

Coding scheme a01
Out Party 99XATOZ-——————— o

Coding scheme A01
Capacity contract type <Empty>
Capacity agreement identification <Empty>
Measurement Unit MAW

Abbildung F-2: ESS Schedule Message: , TimeSeries Header*

entsprechen den Angaben aus dem obigen Beispiel.

Der BKV ATOZ gibt einen externen Fahrplan (Business Type A06) ab. Die Energie wird
aus der Regelzone TransnetBW (Out Area) in die Regelzone Amprion (In Area) geliefert.

Im Period Level (siehe Abbildung
F-3) wird der Zeitbereich ange-
geben, fur den der Fahrplan gul-
tig sein soll (Time interval) und
welches Zeitraster (Resolution)
verwendet wird.

Die Eintrage im gelben Bereich
entsprechen den Angaben aus
dem obigen Beispiel.

Der Fahrplan ist fur den Tag
23.02.2018 (Time interval) be-
stimmt, und es werden Ys-h Wer-
te angegeben (Resolution).

Message
Header

0N

Time Series
Header

Period

-y

Time interval

2018-02-22T23:002/2018-02-23T23:00%

Resolution

PT15M

Abbildung F-3: ESS Schedule Message: ,Period Level*
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Im Interval Level (siehe Abbildung F-4) wer-
den die Mengen eingetragen, die geliefert
werden sollen.

Dabei wird fur jeden Wert eine Position
(Pos) und eine Menge (Qty) angegeben.

Die Eintrage im gelben Bereich entsprechen
den Angaben aus dem obigen Beispiel

Der Fahrplan ist fur einen ,normalen” Tag
bestimmt. Anhand der Resolution aus dem
Period Level ergibt sich, dass 96 Eintrage
erwartet werden.

Die Menge (Qty) betragt fur den gesamten Tag 100,123 MW.

Message
Header

0.

Time Series
Header

N
1
1.N

=z -

1

100.123‘

2

100.123‘

| Pos

96‘

|aty

100.123 |

Abbildung F-4: ESS Schedule Message: ,Interval Level*
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Anlage G Ruckmeldungen im Acknowledgement Report

Beim Eingang einer Fahrplananmeldung wird diese einer Reihe von Prufungen unterzogen.
Das Ergebnis dieser Prifungen wird tGber den Acknowledgement Report zurlickgegeben.

Im ersten Schritt sind dies ,formale” Prifungen. Dazu zahlen Prifungen zum Aufbau der
Datei oder das Einhalten bestimmter Regeln wie z.B. der Versionierung. Diese Eingangspru-
fungen beinhalten zudem alle Prufungen bzw. Prafmaoglichkeiten, fir die keine Daten korres-

pondierender Bilanzkreise oder UNB benétigt werden.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick (iber die derzeit implementierten Priifungen. Die
Tabelle erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

ReasonCodes im Acknowledgement-Report

Beschreibung der Priifung Message | Time- | Inter- Reason Text /
Series | val Bemerkung
Message Level
Anmeldung des Fahrplan in der richtigen Re- | A02 + A53
gelzone (Receiver ID gem. EIC-Code)
Uberwachung des Eingangszeitpunktes 1. AO1 1. Fahrplan trotz Uber-
schreitung akzeptiert
2. Fahrplan wegen Uber-
2. AD2 + A57 schreitung nicht akzeptiert
Bilanzkreisname des Absenders (Sender ID | A02 + A0S
gem. EIC-Code)
Schedule Time Interval: UTC-Format A02 + A04
Kontrolle der Message ID und —Version AO02 + A51
Falls alle Informationen vorhanden (Unaus- A01 + AO3 Differenzen flhren nicht zur
geglichenheit der Fahrplan-Datei) + A54 Ablehnung
Energiemengendeklaration des Bilanzkreis- AO01 + A10 Uberschreitungen flihren
vertrags Uberschritten nicht zur Ablehnung.
Im Reason Text wird die Art
der Uberschreitung genannt
Measurement Unit A02 + A03 A59 "MWH" erwartet
ScheduleTimeSeries
Fahrplankonto korrekt (Fahrplan-Kopf ohne Datum)
a) Externer Fahrplan
1. In Area <> Out Area A02 + AO3 A22 In Area <> Out Area erwartet
2. eine der Area muss gleich Recei- | A02 + A03 A22 One Area = Receiver (Area)
ver ID sein sein erwartet
3. In Party = Out Party = Sender A02 + AO3 A23 In Party = Out Party = Sender
oder Subject Party erwartet
4. Unerlaubte Uberkreuzanmeldung | A02 + A03 A58
5. Unerlaubte Auslandsanmeldung AO02 + A03 A23

Version: 4.1

Seite 98 von 102




Prozessbeschreibung Fahrplananmeldung in Deutschland

Final

ReasonCodes im Acknowledgement-Report

Beschreibung der Priifung Message | Time- | Inter- Reason Text /
Series | val Bemerkung
b) Interne Fahrplane Business Type A02
1. In Area = Out Area = eigene RZ A02 + A03 A22 In Area = Out Area = Receiv-
er (Area) erwartet
2. In Party <> Out Party AO02 + AO3 A23 In Party <> Out Party erwartet
3. eine Party muss gleich dem Sen- | A02 + A03 A23 One Party = Sender oder
der sein Subject Party erwartet
c) Production Fahrplan:
Business Type AO1
1. In Area = eigene RZ A02 + A03 A22 In Area = Receiver (Area)
erwartet
2. Wenn Out Area angegeben: AO02 + AO3 A22 In Area = Out Area = Receiv-
In Area = Out Area = eigene RZ er (Area) erwartet
3. In Party = Sender A02 + AO3 A23 In Party = Sender oder Sub-
ject Party erwartet
4. Wenn Out Party angegeben: AO02 + AO3 A23 In Party <> Out Party erwartet
In Party <> Out Party
5. Wenn Out Party angegeben: A02 + A03 A23 One Party = Sender oder
Eine Party muss gleich Sender sein Subject Party erwartet
6. Deklaration der Energiemengen AO01 + A03 A10 Uberschreitung des deklarier-
des BK Vertrags uberschritten ten FC- Prod Wertes;
Uberschreitungen fiihren
nicht zur Ablehnung
d) Consumption Fahrplan:
Business Type A04
1. Out Area = eigene RZ AO02 + AO3 A22 Out Area = Receiver (Area)
erwartet
2. Wenn In Area angegeben: AO02 + A03 A22 In Area = Out Area = Receiv-
In Area = Out Area = eigene RZ er (Area) erwartet
3. Out Party = Sender AO02 + A03 A23 Out Party = Sender oder
Subject Party erwartet
4. Wenn In Party angegeben: AO02 + AO3 A23 In Party <> Out Party erwartet
In Party <> Out Party
5. Wenn In Party angegeben: A02 + A03 A23 One Party = Sender oder
eine Party muss gleich Sender sein Subject Party erwartet
6. Deklaration der Energiemengen AO1 + AO3 A10 Uberschreitung des deklarier-
des BK Vertrags uberschritten ten FC- CONS Wertes;
Uberschreitungen flihren
nicht zur Ablehnung
e) Fahrplanspalten mehrfach vorhanden | A02 + A03 A55
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ReasonCodes im Acknowledgement-Report

Beschreibung der Priifung Message | Time- | Inter- Reason Text /
Series | val Bemerkung
EIC-Code des Bilanzkreises A02 + A03 AQ5 AO05: Name des Bilanzkreises
A22 falsch
A22: Bilanzkreisvertrag des
Bilanzkreis (noch) nicht
gultig
Regelzonennamen gem. EIC-Code A02 + A03 A23
Versionierung
a) Werte wurden geandert bei gleicher | A0O2 + A03 A50 A50
Versionsnummer
b) Versionsnummer < Versionsnummer | A02 + A04 A50
vorhandener TimeSeries
c) Unglltige Versionsnummer z.B. "0" A02 + AO5 A50
oder groRer als Message 1D
d) Neue TimeSeries wurde mit ungiilti- | A0O2 + A06 A50
ger Versions-Nr. hinzugefugt
e) Versionsnummer wurde geandert bei | A0O2 + A07 A50
unveranderten Werten
Zeitreihen in Hin- und Rickrichtung sind A02 + AO3 A56 A56
nicht saldiert
In neuer Version fehlen angemeldete Time- | A0O2 + AO3 A52
Series
Kontrolle der Schedule TimeSeries ID und - | A02 + A03 A55
Version
Period
Period Timeinterval (UTC-Format) AO02 + AO3 muss mit Schedule Time
Interval Gibereinstimmen
Resolution: Akzeptiert wird nur der Code A02 + AO3 A49 A49 | "PT15M" erwartet
"PT15M"
Interval

Period (Interval.Pos)

a. jede Position muss einmal auftreten. | A02 A49 A49

b. Anzahl der Werte (Perioden)
1.Zeitumstellung Winter- / Sommer- A02 A49 A49 | 92 Periods erwartet
zeit (92 Werte erwartet)
2.Zeitumstellung Sommer- / Winter- A02 A49 A49 | 100 Periods erwartet
zeit (100 Werte erwartet)
3.Sonstige Tage (96 Werte erwartet) | A02 A49 A49 | 96 Periods erwartet

Wertepriifung (Interval.Qty)
a. Eintrag keine Zahl (Format Real) A02 A42 A42
b. negative Zahlen A02 A46 A46
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Beschreibung der Priifung

ReasonCodes im Acknowledgement-Report

Message | Time- | Inter- Reason Text /
Series | val Bemerkung
c. mehr als 3 Nachkommastellen A02 A42 A42
d. Deklaration der Energiemengen des | AO1 A10 | Uberschreitung des deklarier-

BK Vertrags uberschritten

ten FC-PROD bzw. FC-
CONS Wertes;
Uberschreitungen fiihren
nicht zur Ablehnung

Tabelle G-1: Liste der Prifungen fiir Rickmeldungen im Acknowledgement Report
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277 Anlage H Zulassige Business Type im Rahmen des Marktmodells

278  In der Tabelle H-1 werden die im deutschen Marktmodell zulassigen Business Type fir den
279  Fahrplanprozess aufgelistet.

Business Beschreibung

Type

A01 Produktion (Prognose) in einer Regelzone (Siehe Kapitel 3.2.2.1)
A02 Regelzoneninterne Geschéafte (Siehe Kapitel 3.2)

Regelzonenlberschreitende Zeitreihe unter Verwendung von Zertifikaten
(Capacity Contract Type und Capacity Agreement Identification)

Im Rahmen der Eingangspriufungen (siehe Kapitel 4.2.3.1) wird gepruft, ob
A03 die Elemente Capacity Contract Type und Capacity Agreement Identification
vorhanden sind.

Wenn nicht, wird die entsprechende Fahrplananmeldung als fehlerhaft zu-
rickgewiesen (Siehe Kapitel 3.1).

A04 Verbrauch (Prognose) in einer Regelzone (Siehe Kapitel 3.2.2.2)

Regelzonenlberschreitende Zeitreihe ohne Verwendung von Zertifikaten.
Die Elemente Capacity Contract Type und Capacity Agreement Identificati-
A06 on durfen in diesem Fall nicht angegeben werden.

Werden die Elemente trotzdem angegeben, wird die entsprechende Fahr-
plananmeldung als fehlerhaft zuriick gewiesen (Siehe Kapitel 3.1).

280 Tabelle H-1: Zulassige Business Type
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