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Verteilungsplan

LEA
Gesellschaft fur Landeseisenbahnaufsicht mbH
Niedersachsen

Eisenbahnbetriebsleiter und Stellvertreter
értlicher Betriebsleiter Infrastruktur
Bahnbetriebswerke und Ausbesserungswerk
Ortlicher Betriebsleiter Werke

Netz Bautechnik

Energie-, Leit-, und Sicherungs-Technik

persénlich zuzuteilen

den im Zugbegleit- und Triebfahrzeugfiihrerdienst tatigen Bediensteten

Nebenfahrzeugfiihrer der Netz Bautechnik

Nebenfahrzeugfuhrer und Unterhaltungsbedienstete der Energie-, Leit- und Sicherungs-

Technik

zuganglich zu machen -Auslage-

allen Gbrigen im Betriebsdienst tatigen Bediensteten

e Bahnbetriebswerk in Celle Nord

e Eisenbahnausbesserungswerk in Bleckede
¢ Bahnbetriebswerk in Uelzen

e Zentralstellwerk Celle Nord

e im Intranet der OHE

und auf der Betriebsstelle:

e Bahnhof Bergen (b Celle) Lagerbahnhof
Lappwaldbahn Cargo GmbH Weferlingen
Havellandische Eisenbahn AG; Standort Celle
DB Cargo AG Hannover

DB Cargo AG Hamburg
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Teil A

Vorbemerkungen

(1.) Grundlage fiur die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur des Streckennetzes der OHE sind die
einschlagigen Gesetze und Verordnungen, insbesondere die Eisenbahn- Infrastruktur-
Benutzungs-Verordnung (EIBV) und die Schienennetz-Nutzungsbedingungen der OHE. Die
Bestimmungen des betrieblichen Regelwerkes sind Bestandteil der
Infrastrukturzugangsbedingungen.

(2) Vor Nutzung der Infrastruktur der OHE ist ein Infrastrukturnutzungsvertrag zu schlielen
(3.) Fur den Betriebsdienst auf der Eisenbahninfrastruktur der Osthannoversche Eisenbahnen
Aktiengesellschaft (OHE) gelten folgende Vorschriften/Richtlinien:
- Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung (EBO)
- Signalbuch (Richtlinie 301)
- Fahrdienstvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE)
- Gefahrgutverordnung Stralle, Eisenbahn und Binnenschifffahrt (GGVSEB)

- Sicherheitstechnische Maflnahmen nach Freiwerden gefahrlicher Guter
(Richtlinie 424)

- Signalanlagen bedienen -Gleisbildstellwerk- Dr S 2 und Dr S 3 (2)
DB AG Modul 482.9006

- Vorschrift fir die Bedienung von Signalanlagen fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (SIG-VB-
NE)

- Bahnbetriebsunfallvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (BUVO-NE)

- Dienstanweisung fur Mitarbeiter von Verkehrsunternehmen-Nichtbundeseigene Eisenbahnen
(DMV-NE)

- Unfallverhiutungsvorschrift Schienenbahnen (BGV D 30)

- Wagen und Ladungen im Betrieb technisch behandeln
-Wagenprifer im Guterverkehr- (Richtlinie 93605)

- Wagen und Ladungen im Betrieb technisch behandein
-Prufkriterien fur Wagenprifer im Guterverkehr- (Handbuch 93695)

- VDV Schrift 753
Richtlinie Ober die Erteilung, Einschrankung und Entziehung der Erlaubnis zum Fihren von
Eisenbahnfahrzeugen bei Benutzung der Schienenwege von o6ffentlichen Betreibern der
Schienenwege -Eisenbahnfahrzeug-Fuhrerschein-Richtlinie-

- VDV Schrift 754
Richtlinie fur die Anforderung an die Befahigung von Mitarbeitern im Betriebsdienst bei
Nichtbundeseigenen Eisenbahnen (BMB-NE)

- VDV Schrift 755 )
Richtlinie fur den Erwerb, den Erhalt und die Uberwachung der Streckenkenntnis auf
Schienenwegen offentlicher Betreiber der Schienenwege —Streckenkenntnis-Richtlinie-

- VDV Schrift 757
Bremsen im Betrieb bedienen und priifen -Bremsvorschrift- BreVo-

- VDV Schrift 758
Prifen von Glterwagen im Eisenbahnbetrieb

4.) Fur den Betriebsdienst auf der angrenzenden Eisenbahninfrastruktur von Anschlussbahnen, auf
denen die OHE den Betrieb fuhrt, gilt die Verordnung uUber den Bau und Betrieb von
Anschlussbahnen (BOA) und die von dem EBL herausgegebenen Anweisungen fir die
Bedienung.
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Soweit deren Bestimmungen von denen der Vorschriften/Richtlinien zu (1) abweichen, sind sie in
den Anweisungen aufgenommen.

(5.) Die Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) enthait die vom EBL/6BL EIU zuséatzlich zu den
Vorschriften/Richtlinien nach (1) heraus gegebenen Bestimmungen fir die Infrastruktur der OHE.

6.) Der Inhait der Sammlung betrieblicher Vorschriften ist in die Teile A und B gegliedert.

Es enthalten:

Teil A: Zusétzliche Bestimmungen zu den Vorschriften in Textform
- fur die Infrastruktur (Netz) und
Teil B: Verzeichnis der standigen Langsamfahrstellen, Sammlung der Bahnhofsskizzen,

ortliche Besonderheiten, Skizzen der Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen

Die Teile A und B sind wie folgt gegliedert:

Teil A:
I Zusétzliche Bestimmungen der Infrastruktur zu der FV-NE
Il. Anlagen zum Abschnitt |

Il Zusatzliche Bestimmungen der Infrastruktur
- Abschnitt a) zur Richtlinie 301 (Signalbuch)
- Abschnitt b) zur SIG-VB-NE
- Abschnitt ¢) zur BUVO-NE und
- Abschnitt d) zur DMV-NE

V. Sonstige zusatzliche Bestimmungen der Infrastruktur

- Abschnitt a)
Zusammenstellung betrieblicher Anordnungen fir den Betriebsdienst auf der
Fernsteuerstrecke Celle Nord - Soltau (Han) Sud (ZbAFst)

Teil B:

Vorbemerkungen:

Abschnitt I: Verzeichnis der Langsamfahrstellen an Bahnlibergéngen
Abschnitt Il Sammlung der Bahnhofsskizzen und értliche Besonderheiten
Abschnitt 11 Sammlung von Skizzen der Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen

(7.) Die Zusatzbestimmungen sind innerhalb der Abschnitte in der Reihenfolge der Paragraphen der
FV-NE und der abrigen Betriebsvorschriften sowie der Module des Signalbuchs aufgefiihrt.
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1. Abschnitt

Allgemeines

zu FV-NE § 1 (1)

Auf der Infrastruktur der OHE AG gelten die in der Richtlinie 301 -Signalbuch- aufgefiihrten Signale der
ehemaligen Deutschen Reichsbahn (DV) nicht.

Zu den angewandten Signalen auf der Infrastruktur der OHE AG sind im Abschnitt Ill a) ,Zusatzliche
Bestimmungen zum Signalbuch” zusatzliche Regelungen getroffen.

zu FV-NE § 1 (2)

Der Geltungsbereich erstreckt sich tiber das gesamte Streckennetz (Infrastruktur) der OHE AG.

zu FV-NE § 1 (3) 1

Die in der SbV aufgenommenen zusétzlichen Bestimmungen werden fir die Infrastruktur von dem EBL EIU
herausgegeben.

zu FV-NE § 1 (3) 3

Bestimmungen, die spater in die SbV aufgenommen werden, oder die nur voriibergehende Giltigkeit haben,
werden schriftlich als Betriebsanweisung des 6B! EIU, oder als EBL-Weisung bekannt gegeben.

Die Aufnahme, in das auf dem Zentralsteliwerk Celle Nord ausliegende Befehlsbuch, wird je nach
Anweisung / Weisung geregelt.

Die Verteilung und Auslage der Anweisungen des 6Bl und EBL (z. B. Betra, La, Weisungen haben die
entsprechenden EVU selbst zu regein.

EVU, die auf der Infrastruktur der OHE AG fahren, haben Kenntnis von den Bestimmungen der FV-NE und
der SbV fir die Infrastruktur der OHE AG zu haben. Bei fehlenden Kenntnissen dirfen die Fahrten nur mit
Gestellung eines Lotsen durchgefihrt werden.

Die SbV kann bei der OHE Abteilung Netz Betrieb nach Abschluss eines Infrastruktur - Nutzungsvertrags
als pdf-Datei abgefordert werden.

EVU, die selbsténdig auf der Infrastruktur der OHE AG fahren, werden vor Durchfiihrung der Fahrt, wenn
Streckenkenntnis vorliegt, per E-Mail tiber die gultigen Betriebs- und Bauanweisungen und La, sowie zu
beachtende 6Bl bzw. EBL-Weisungen schriftlich per E-Mail, Fax oder Post verstandigt.

Das jeweilige EVU ist fur die Verteilung an die betreffenden Mitarbeiter selber verantwortlich.

Nach 48 Stunden der Ubersendung an das EVU, wird der Kenntnisstand der betreffenden Personale als
bekannt vorausgesetzt.

zu FV-NE § 1 (4)

Die Infrastruktur der OHE AG grenzt mit den Ubergabebahnhéfen Celle Nord, Lineburg Sud, Luneburg
Nord, Winsen (Luhe) Sud und Wunstorf West, sowie mit dem Bahnbetriebswerk in Uelzen an elektrisch
betriebenen Strecken der DB AG an.

Auf dem Bahnhof Lineburg Nord und dem Bahnbetriebswerk in Uelzen sind die Gleisanlagen der OHE AG
teilweise mit Fahrleitungen Uberspannt.

Das beteiligte Betriebspersonal muss mit den besonderen Gefahren, die von den Anlagen des elektrischen
Zugbetriebes ausgehen, vertraut sein.
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noch zu FV-NE § 1 (4)

Far den genannten Personenkreis gilt deshalb die Anlage 1 der FV-NE ,Besondere Bestimmungen fur den
Betrieb auf elektrifizierter Infrastruktur”.

Fur die Infrastruktur des Bahnbetriebswerks in Uelzen wurde eine separate SbV herausgegeben.

Die Bediensteten, die auf elektrisch betriebenen Strecken Dienst leisten, miissen lber die Anlagen des
elektrischen Zugbetriebes ihren Aufgaben entsprechend unterwiesen sein.

Sie mussen die Gefahren der unter Spannung stehenden Anlage kennen und in der Lage sein,
offensichtliche Schaden und UnregelmaRigkeiten zu erkennen und zu melden.

zu FV-NE § 1 (6)

Fur den Gemeinschaftsbetrieb auf der Infrastruktur zwischen den OHE- und DB AG - Ubergangsbahnhéfen,
wird die Richtlinie 408 der DB AG und die besonders vereinbarten Dienstanweisungen angewendet.
Soweit deren Bestimmungen von denen der FV-NE abweichen, oder Besonderheiten zu beachten sind,
sind sie in der SbV Teil B Abschnitt Il -Sammlung der Bahnhofsskizzen und 6rtliche Besonderheiten-
aufgenommen.

zu FV-NE § 2 (3)

Eisenbahnbetriebsleiter sind bei der OHE AG:

EVU OHE: Herr Schulke
Stellvertreter: Herr Dr. Rudolphi

ElU OHE: Herr Schilke
Stellvertreter: Herr Dr. Rudolphi

Ortlicher Betriebsleiter Infrastruktur:
EIU OHE: Herr Tholke

Ortlicher Betriebsleiter Wagentechnik und Werke:
EIU OHE: Herr Uwe Schmidt

zu FV-NE § 2 (4)

Es wird nach der VDV-Schrift 754 ,Richtlinie Uber die Anforderungen an die Befahigung von Mitarbeitern im
Betriebsdienst bei Nichtbundeseigenen Eisenbahnen (BMB-NE)* und den dazu festgelegten
Ausbildungsplénen des EBL verfahren.

Die Ausbildungspléne sind im Intranet der OHE hinterlegt.

Die erforderlichen Kenntnisse missen in einer Verwendungsprifung nachgewiesen werden, die der EBL,
oder ein von ihm beauftragter Bediensteter abnimmt. Ein Prifungszertifikat ist grundsatzlich zu erstellen
und der Personalakte beizugeben, auch bei einer nicht bestandenen Prifung.

Bevor ein Fahrdienstleiter, Zugleiter und Weichenwérter erstmalig ein Stellwerk selbsténdig bedienen darf,
muss er die Befahigung durch eine praktische Prifung an Ort und Stelle vor dem EBL und dem 6Bl EIU
nachweisen.

Die abgelegte értliche Priifung sowie die direkten Kontrollen am Arbeitsplatz fiir das Zentralstellwerk in Celle
Nord wird im Stérungsbuch Teil D vermerkt.

Mit der bestandenen abgelegten Prifung auf dem Zentralstellwerk in Celle Nord, ist der betreffende
Mitarbeiter befugt, auch die Stellwerkseinrichtung in Soltau (Han) Sud vor Ort zu bedienen.
Die erforderlichen Kenntnisse wurden in der Einweisungszeit vermittelt und werden bei der 6rtlichen Priifung

auf dem Zentralstellwerk mit gepruft.
Nach bestandener Prifung muss der Mitarbeiter/die Mitarbeiterin mindestens 500 Arbeitsstunden

zusammenhéngend Dienst auf dem Zentralstellwerk verrichten.
Die Fahrdienst- und Zugleiter und Weichenwarter, die nicht regelméaRig Dienst auf dem Zentralstellwerk

verrichten, haben mindestens 100 Dienststunden im Jahr zu verrichten. Ansonsten verlieren sie die e
Zulassung.
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noch zu FV-NE § 2 (4)

Ist die Zulassung erloschen, hat der betroffene Mitarbeiter vor einer Dienstschicht sich mit dem 6BI/EBL in
Verbindung zu setzen und einen Termin zu vereinbaren. Bei diesem Termin erfolgt eine Auffrischung der
Kenntnisse der FV-NE und die eingefihrten Neuerungen werden vermittelt. Dieses ist schriftlich von dem
OBI/EBL zu dokumentieren. Erst danach darf der Mitarbeiter seinen Dienst auf dem Zentralstellwerk
antreten.

Der betroffene Mitarbeiter hat sich vor Dienstaufnahme seiner Schicht, Uber Neuerungen, die nach seiner
letzten Dienstschicht eingefiihrt wurden, in Kenntnis zu setzen.

Triebfahrzeugfihrer, die selbstandig die Infrastruktur der OHE AG befahren, haben einen Fithrerschein und
ein Beiblatt zum Flhrerschein mit dem FV-NE Nachweis bei sich zu haben.

zu FV-NE § 2 (7)

Die Betriebsbediensteten Uberpriufen den richtigen Gang ihrer Uhr mindestens zu jedem Dienstanfang.

Bei Bedarf kann die Uhrzeit bei dem Zentralstellwerk Celle Nord erfragt werden.

zu FV-NE § 2 (9) 1

Der Fahrdienstleiter, Zugleiter und Weichenwéarter hat bei Dienstantritt zu prufen, ob die
Sicherheitsschiésser und Siegel unverletzt vorhanden sind. Hierzu gehéren auch die auf dem Stellwerk
hinterlegten Reserveschliissel.

Fehlende Sicherheitsschiésser und Siegel sind im Stérungsbuch Teil B zu vermerken und an die ELS-T,
spéatestens am néachst folgenden Tag bei Dienstbeginn der ELS-T, weiter zu melden.

Es sind die einzelnen Zahlwerke der Betriebsstellen auf der Fernsteuerstrecke Celle Nord - Soltau (Han)
Siud anhand des Stérungsbuches Teil C zu tberprufen, ob der nachgewiesene Stand korrekt ist.

Der korrekte Stand der Zahlwerke ist nicht zu dokumentieren. Festgestellte Unstimmigkeiten sind
einzutragen.

Die Dokumentation (Begriindung) der durchgefihrten Hilfshandlungen im Tiefenbach-System ist bei
Dienstubernahme ebenfalls, auf Vollzahligkeit, zu kontrollieren.

Es sind das Dienstbuch, das Stérungsbuch und das Meldebuch Teil C fur Stérungen an Blinklicht- und
Lichtzeichenanlagen, sowie das Schlusselbuch in Augenschein zu nehmen und sich Gber den aktuellen
Sachstand Kenntnis zu verschaffen.

Weiterhin sind die laufenden betrieblichen Geschehnisse mundlich zu (bergeben.

Die Dienstibergabe und Dienstiibernahme ist mittels Dienstubergabestempel auf beiden Arbeitsunterlagen,
in der bildlichen Ubersicht des Zugmeldebuches und dem Belegblatt fur den Zugleiter mit Unterschrift und
Uhrzeit zu dokumentieren (siehe zu FV-NE § 6 (5).

Die Unterschrift ist leserlich auf dem Belegblatt zu hinterlegen.

Nach der Dienstiibernahme hat sich der Mitarbeiter in das Tiefenbach-Ubertragungssystem fiir Soltau (Han)
Sud/Luneburg Sud und Uelzen mit seinem Namen und Passwort anzumelden.

zu FV-NE § 2 a) (1) und (2)

Werden von Mitarbeitern drohende Gefahren fur Zugfahrten auf der Infrastruktur der OHE AG, festgestellt,
s0 ist sofort der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

auf dem Zentralstellwerk der OHE AG in Celle Nord unter der OHE Rufnummer 260 (Sprachspeicher), oder
bei bestehendem Funkkontakt dber Funk zu verstandigen. Dieser wird die entsprechenden MafRnahmen,
wie z.B. Sperrung des betroffenen Streckenabschnittes/Gleises, die Verstandigung der betroffenen Zugfahrt
bzw. Stellung des Zuges veranlassen.
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zu FV-NE § 2 a) (3)

Werden von Mitarbeitern UnregelméRigkeiten bei Zugfahrten, wie z. B. Flachstellen an Fahrzeugen,
Heilllaufer, usw. festgestellt, so ist sofort der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

auf dem Zentraistellwerk der OHE AG in Celle Nord unter der OHE Rufnummer 260 (Sprachspeicher), oder
bei bestehendem Funkkontakt Uber Funk zu verstandigen. Dieser wird die entsprechenden MaRnahmen,
wie z.B. die Verstandigung der betroffenen Zugfahrt bzw. Stellung des Zuges veranlassen.

Stellt der Triebfahrzeugfiihrer bei der Annaherung an einen technisch gesicherten Bahniibergang eine
Stérung fest, hat er diese Stérung sofort an den

Fahrdienstleiter | Zugleiter

auf dem Zentralstellwerk in Celle Nord uber die OHE Rufnummer 260 (Sprachspeicher) zu melden. Dieser
tragt die Stérung anschlieBend in das Meldebuch Teil C fur Stérungen an Blinklicht- und
Lichtzeichenanlagen ein und sorgt fur die Weitermeldung an die ELS-T.

Geht eine Stérungsmeldung auBerhalb der taglichen Arbeitszeit der ELS-T ein, so hat der
Fahrdienstleiter | Zugieiter

auf dem Zentralstellwerk in Celle Nord im eigenen Ermessen (je nach Zugaufkommen und Art der Stérung)
zu entscheiden, ob die Stérung sofort behoben werden muss.
Sonst sind die Stérungen spatestens am nachsten Tag bei Dienstbeginn der ELS-T dieser zu melden.

Die verkehrenden Zugfahrten erhalten bis zur Beseitigung der Stérung von dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter

in Celle Nord einen schriftlichen Befehl der einen Halt vor dem Bahniibergang vorschreibt und die Befahrung
des Bahnubergangs, wenn dieser gesichert ist.

Dem Triebfahrzeugfuhrer werden von dem

Die OHE Infrastruktur verzichtet auf die Fiihrung eines Fahrtberichtes (siehe auch SbV Teil A zu FV-NE §
38 (1) bis (3). Den jeweiligen EVU ist es freigestellt, fir ihre Zugfahrten einen Fahrtbericht fithren zu lassen.

zu FV-NE § 3 (1)

Auf der Strecke Celle Nord - Soltau (Han) Sid
befindet sich auf jeder Zugfolgestelle und der
Ausweichanschlussstelle eine Betriebsstelle.

In dieser ist die technische Vorrichtung fur die
Anforderung des Nahstellbetriebes vorhanden.

zu FV-NE § 3 (12) und (13)

Auf den Zugfolgestellen der Strecke Celle Nord -
Soltau (Han) Sid wird die Folge und Reihenfolge
der Zuge grundséatzlich durch den Zentralfahr-
dienstleiter auf dem Zentralstellwerk in Celle
Nord geregelt.

Die Zugmeldestelle fur die Strecke Celle Nord -
Soltau (Han) Sid, einschlieflich des Bahnhofs
Soltau (Han) Sud ist das Zentralstellwerk in Celle
Nord.

Weiterhin ist der Bahnhof Bergen (b Celle)
Lagerbahnhof innerhalb der Anschlussbahn der
Bundeswehr, mit einem Stellwerk ausgestattet.
Fur die Gleisanlagen der Anschlussbahn ist der
Bahnhof Bergen (b Celle) Lagerbahnhof
Zugmeldestelle.
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noch zu FV-NE § 3 (12) und (13)

Folgende Zugmeldestrecke ist eingerichtet:
Strecke Celle Nord (einschliellich) — Soltau (Han) Sud (einschlief3lich)

Zugmeldestelle; Celle Nord
Celle Vorstadt Bergen (b Celle)
Scheuen Wardbé6hmen
Altensalzkoth Wietzendorf
Eversen Lahrsbockel
Silze Soltau (Han) Sud
Beckedorf

zu FV-NE § 3 (14) und (15)

Auf der Zugleitstrecke Soltau (Han) Sud (ausschlieBlich) — Lineburg Sud (ausschliellich) ist die
Zugfolgestelle Lineburg Sud tber die Tiefenbach-Ubertragungstechnik an die Zugmeldestelle Celle Nord
angeschlossen. Aus diesem Grund ist Liineburg Sud eine Zugmeldestelle.

Zugmeldestellen:; Celle Nord und Lineburg Sud
Folgende Zugleitstrecken sind eingerichtet:

1. Zugleitstrecke Celle Vorstadt (ausschlieBlich) — Wittingen West (einschlie3lich)

Zugleitstelle: Celle Nord

Zuglaufstellen: Lachendorf Hankensbttel-Olbahnhof
Eldingen Hankensbittel
Steinhorst Wittingen Hafen
Grof Oesingen Wittingen West
Dedelstorf

2. Zugleitstrecke Beckedorf (ausschlieBlich) — Munster (Ortze) Siid (einschlieRlich)

Zugleitstelle: Celle Nord

Zuglaufstellen: Hermannsburg Trauen
Miden (Ortze) Kohlenbissen
Poitzen Munster (Ortze) Sud

3. Zugleitstrecke Soltau (Han) Sud (ausschlielich) — Liineburg Stid (ausschliefllich)

Zugleitstelle: Celle Nord

Zuglaufstellen: Hambostel Drégennindorf
Hutzel Melbeck-Embsen
Soderstorf Rettmer

Amelinghausen-Sottorf

4. Zugleitstrecke Winsen (Luhe) Sid (einschlieBlich) — Hutzel (ausschlielich)

Zugleitstelle: Celle Nord
Zuglaufstellen: Winsen (Luhe) Sud Salzhausen
Luhdorf Egestorf

Godenstorf-Oelstorf
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noch zu FV-NE § 3 (14) und (15)

5. Zugleitstrecke Winsen (Luhe) Sid (einschlieBlich) — Niedermarschacht (einschlieflich)
Zugleitstelle: Celle Nord

Zuglaufstellen: Winsen (Luhe) Sud Niedermarschacht
Ténnhausen Umschlagstelle

6. Bahnhof Lineburg Nord
Zugleitstelle: Celle Nord
Zuglaufstelle: Luneburg Nord

7. Zugleitstrecke Wunstorf West (einschlieflich) — Mesmerode (einschlieBlich)
Zugleitstelle: Celle Nord

Zuglaufstelien: Wunstorf West Mesmerode

Die Darstellung der Zugleitstrecken nach Anlage 2 entfallt. Es wird das Belegbiatt fiir den Zugleiter gefiihrt.

zu FV-NE § 3 (16) )

Eine Zugbeeinflussung ist auf dem Bahnhof Celle Nord vorhanden. An jedem Ausfahrsignal in Richtung der
DB AG sind 2000 Hz-Magneten vorhanden, die flr die Absicherung der Zugfahrten zur DB Netz AG dienen.
Wird eine Zugfahrt durch diese Zugbeeinflussung gestellt, ist die Weiterfahrt nur mit schriftlichem Befehl
des Zentralfahrdienstleiters der OHE AG in Celle Nord bzw. der Freigabe des Notfallmanagers der OHE AG
erlaubt.

Eine weitere Zugbeeinflussung ist auf dem Wittingen West vorhanden. Dort ist das Vorsignal -
Signal Ne 2- mit einem 1000 Hz-Magneten und das Einfahrsignal zur DB Netz AG mit einem 2000 Hz-
Magneten abgesichert worden. In der Weiche 1 vor dem Ausfahrsignal ist ein 500 Hz-Magnet vorhanden.
Bei Vorkommnissen an dem Einfahrsignal der DB AG in Wittingen regelt der Fahrdienstleiter der DB AG
diese mittels schriftlichen Befehi.

Die Wartung und Unterhaltung dieser Zugbeeinflussungsanlagen obliegen der DB AG.

Die Zugbeeinflussungsaniagen durfen von Zweiwegefahrzeugen nicht befahren werden.

zu FV-NE § 3 (16) d)

Die Zugleitstrecken auf der Infrastruktur der OHE AG sind nicht mit Zugbeeinflussungsanlagen ausgestattet.

zu FV-NE § 3 (19)

Kleinlokomotiven sind Lokomotiven mit einer Motorleistung bis zu 480 KW (650 PS).

zu FV-NE § 3 (21)

Schwerkleinwagen durfen Anhanger nur mit wirkender Druckluftbremse beférdern. Im Stérungsfall der
Druckluftoremse darf mit héchstens 10 km/h bis zum nachsten Bahnhof gefahren werden.

Regelfahrzeuge dirfen von Schwerkleinwagen nur als Rangierfahrt, oder als Sperrfahrt mit
Schrittgeschwindigkeit und nur dann bewegt werden, wenn der Schwerkleinwagen mit besonderen
Kuppelstangen ausgeriistet ist.

Werden Regelfahrzeuge und Anhanger gleichzeitig bewegt, ist der Schwerkleinwagen an der Spitze der
Rangierfahrt zu stellen.

e o @ 2 o
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noch zu FV-NE § 3 (21)

Schwerkleinwagen sollen nach Absprache mit dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter

in Stumpf- oder betrieblich weniger genutzten Abstellgleisen abgestellt werden. Der Fihrer des
Schwerkleinwagens muss das Fahrzeug durch

- Aufstellen des Signals Sh 2 -Schutzhalt- und
- Stellen einer Zugangsweiche in abweisende Stellung

gegen Anfahren sichern, sofern keine betrieblichen Griinde dagegensprechen.

Zweiwegefahrzeuge sind Strallenfahrzeuge, die durch eine besondere Einrichtung schienenfahrbar
gemacht worden sind.

Das Abstellen von Nebenfahrzeugen in Anschlussstellen ist verboten. Nebenfahrzeuge dirfen nur in
Bahnhdéfen abgestellt werden.

zu FV-NE § 4 (1)

Jede auf der Infrastruktur verkehrende Zugfahrt -aulRer Zugfahrten, die im Interesse der Infrastruktur stehen
(Netz-Bautechnik)- wird durch den

Fahrdienstleiter | Zugleiter

in einer taglichen Trassenerfassung erfasst.
Die Trassenerfassung hat jeder Mitarbeiter in seiner Dienstschicht gewissenhaft zu fuhren.

zu FV-NE § 4 (2) b)

Bei Verkehren von Reisesonderziigen auf der Infrastruktur der OHE AG ist folgende zu beachten:
Fur den

Zugmeldebetrieb, auf der Strecke Celle Nord - Zugleitbetrieb wird der ,Einzugbetrieb”
Soltau (Han) Sud wird die ,Zwei-Signal-Regel"

eingefihrt.
Das bedeutet im Einzelnen:

Auf der Strecke Celle Nord-Soltau (Han) Sud Auf den Zugleitstrecken darf bei Verkehren eines
muss zwischen dem Reisezug und einem Reisezuges keine andere Zugfahrt verkehren.
Giterzug bzw. einem anderen Reisezug
mindestens ein Abstand von zwei Signalen
vorhanden sein.

Es missen mindestens ein Streckenblock und
ein Bahnhof zwischen den verkehrenden Z{igen
vorhanden sein.

Uber die Einhaltung der ,Zwei-Signal-Regel" bzw. des ,Einzugbetriebes” hat der

Fahrdienstleiter | Zugleiter
Sorge zu tragen.
Die genaue Handhabung der betrieblichen Ablaufe sind in dem Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt |- in

der Anlage 17 aufgefihrt.
zu FV-NE § 4 (3)

Die Zugnummernvergabe fir eingelegte Sonderzige mit Fahrplananordnung erfolgt durch den 6BI oder
einem von ihm beauftragten Mitarbeiter.
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noch zu FV-NE § 4 (3)

Sonderzige, die im Interesse der Infrastruktur stehen und fir kurzfristig eingelegte Zugfahrten, fur die keine o
Fahrplananordnung mehr geschrieben werden kann, erhalten eine Zugnummer nach dem OHE e
Buchfahrplanheft 2.
Die Vergabe dieser Zugnummern obliegt ausschlief3lich dem
Zentralfahrdienstleiter. | Zugleiter.
Zugfahrten von Dritten EVU auf der Infrastruktur der OHE AG werden als Sonderzugfahrten durchgefiihrt.
Die Zugnummernvergabe erfolgt durch Fahrplananordnung von dem 6B, oder einem von ihm beauftragten
Mitarbeiter.

zuFV-NE §5(1)
Das jeweilige EVU hat die Zugfahrten mindestens 2 Werktage vor Verkehren bei der Infrastruktur der OHE
AG schriftlich anzumelden.
In der Anmeldung ist der Verkehrstag, Anfangs- und Endbahnhof, Abfahrts- bzw. gewlinschte Ankunftszeit,
Zuglange, Zuglast und Halte auf Unterwegsbahnhéfen (wenn erforderlich), Nutzung von Ladestraen, sowie
die Erreichbarkeit des Zuges (Mobilnummer des Tf oder Lokomotive) anzugeben.
Das entsprechende Trassenbestellformular ist im Abschnitt 1l -Anlagen zu Abschnitt |- als Anlage 1
hinterlegt. Die Anmelidung kann auch formlos per Mail, mit den o. g. Daten, tibermittelt werden.
Bei besonderen Fahrtagen im Reisezugverkehr (Museumsverkehr) mit mehreren geplanten Zugfahrten,
werden Ausnahmen durch eine gesonderte Genehmigung des EBL im Einzelnen zugelassen.
Der EBL wird dann individuell fur den Fahrplan betriebliche MalRnahmen erlassen, die eine gleichbare
Sicherheit der ,Zwei-Signal-Regel" erlaubt (z. B: Stellung beider Zugfahrten an dem Signal Ne 1 oder eine
ortliche Besetzung von Bahnhdéfen).
Um diese betrieblichen Malnahmen festzulegen, ist es erforderlich, dass solche Bestellungen mindestens
14 Tage vor den beabsichtigten Zugfahrten angemeldet sind.
Kurzfristige Bestellungen kénnen nicht berticksichtigt werden.
Zige der OHE AG erhalten eine Zugnummer aus dem OHE Buchfahrplanheft 2 [siehe unter zu FV-NE § 5
21
Zige der DB Cargo AG sind in dem Buchfahrplanheft 1 [siehe unter zu FV-NE § 5 (2)] hinterlegt.
Fur alle anderen EVU, die die Infrastruktur befahren, wird vom 6Bl EIU, oder einem von ihm beauftragten
Mitarbeiter ein Fahrplan erstellt, wenn die Voraussetzungen nach SbV zu FV-NE § 1 (3) 3 erfiillt sind.
Diese Zugfahrten werden mittels Fahrplananordnung, oder bei standiger Befahrung durch Einarbeitung in
den jeweiligen Buchfahrplan durch Netz Betrieb eingelegt.

zu FV-NE § 5 (2)
Die Fahrpléane sind in den Buchfahrplanheften 1 und 2 aufgelistet.
Heft 1 beinhaltet die auf dem Streckennetz verkehrenden Ziige der DB Cargo AG.
Heft 2 beinhaltet die Vergleichsfahrplane fiir Sonderziige auf der OHE Infrastruktur.
Sonderziige des Militars und Gesellschaftssonderfahrten werden mittels einer Fahrplananordnung durch
den 6Bl, oder einem von ihm beauftragten Mitarbeiter eingelegt.
Das Zentralstellwerk in Celle Nord ist mit den Buchfahrplanheften ausgestattet.
Die Bahnhoéfe Beckedorf und Soltau (Han) Sid werden bei einer erforderlichen Besetzung mit den e
erforderlichen Fahrplanunterlagen und Vorschriften durch den 6Bl ausgeriistet, so dass bei einer e
notwendigen Besetzung diese dem Personal vorliegen.
Die DB Cargo AG erhalt das Buchfahrplan Heft 1. Die jeweiligen Einsatzstellen haben dafiir Sorge zu tragen,
dass die entsprechenden Personale mit dem Buchfahrplanheft ausgestattet werden.
Die Triebfahrzeugfihrer haben den entsprechenden Buchfahrplan/Fahrplananordnung auf dem
Fihrerstand in die dafir vorgesehene Halterung einzuhangen, oder falls nicht vorhanden, gut sichtbar im
Blickfeld auszulegen.
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noch zu FV-NE § 5 (2)

Die in den Fahrplanen verwendeten Abkiirzungen sind im Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt I- Anlage
2 erlautert.

Fahrplane fur Gesellschaftssonderfahrten werden nicht an die Besteller herausgegeben.

Die Buchfahrplédne sind im Intranet der OHE hinterlegt.

zu FV-NE § 5 (3)

Die Buchfahrplane weichen von dem in der Anlage 3 der FV-NE aufgefiihrten Muster ab.

Aufbau und Bedeutung der einzelnen Angaben des OHE Buchfahrplans sowie ein Muster ist im Abschnitt
Il -Anlagen zu SbV Abschnitt I- Anlage 2 hinterlegt.

zu FV-NE § 5 (4)

Die Bahnhofsfahrordnung ist nicht im Buchfahrplan enthalten bzw. festgelegt.

Besonderheiten sind in der Sb V Teil B im Abschnitt 1| -Sammlung der Bahnhofsskizzen und értliche
Besonderheiten- enthalten.

Die jeweilige Festlegung der Fahrordnung der Die Fahrordnung auf den Zugleitstrecken ist fir
Zuge auf den Bahnhéfen der Strecke Celle Nord durchfahrende Zige durch die jeweilige
- Soltau (Han) Sad obliegt dem Grundstellung der Weichen vorgegeben.
Zentralfahrdienstleiter Celle Nord. Die Weichen sind in ihrer Grundstellung
Zuge, die bis zu zwei Drittel ihrer verschlossen.

Buchfahrplanlast ausgelastet sind, sollten nach
Méoglichkeit in  den jeweiligen Bahnhéfen
zwischen Celle Nord und Soltau (Han) Sud, wo
die Durchfahrmdglichkeit besteht, durch das
jeweils in Fahrtrichtung rechte Hauptgleis
gelassen werden.

Diese Fahrordnung besitzt in den
Wintermonaten, aufgrund von Beeintrachtigun-
gen durch Eis und Schnee, keine Gultigkeit. Es
ist in diesem Zeitraum nach der 6Bl bzw. EBL-
Anweisung im Befehisbuch zu verfahren.

zu FV-NE § 5 (5)

Es werden keine separaten Streckenfahrpléne fur Schrankenwarter gefuhrt. Die eingesetzten Bediensteten
sind im Besitz der Buchfahrpléne und werden bei Sonderzugfahrten vom

Fahrdienstleiter | Zugleiter

Uber den Zuglauf verstandigt.

zu FV-NE § 5 (6)

Die Berichtigungen der OHE Buchfahrplane erfolgt durch Bekanntgabe vom 6BL EIU.

Das jeweilige EVU hat fir die Weitergabe an die betroffenen Mitarbeiter Sorge zu tragen.

zu FV-NE § 5 (7)

Die rechtzeitige Verteilung der Buch- und Sonderzugfahrplédne, sowie der Berichtigungen, erfolgt durch den
6BL EIU, oder einen von ihm beauftragten Mitarbeiter.
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noch zu FV-NE § 5 (7)

Sie werden dem Betrieb, auch Dritten -wenn erforderlich-, in schriftlicher Form zur Verfigung gestellt.
Das jeweilige EVU ist fur die Weitergabe der Fahrplananordnungen an ihr Personal selbst verantwortlich.

Das jeweilige EVU ist auch fur die Einbesserung -wenn erforderlich- selbst verantwortlich.
Das Zentralstellwerk in Celle Nord ist mit den Buchfahrplanheften ausgestattet.

Die Bahnhofe Beckedorf und Soltau (Han) Stud werden bei einer erforderlichen Besetzung mit den
erforderlichen Fahrplanunterlagen und Vorschriften durch den 6Bl ausgeriistet, so dass bei einer
notwendigen Besetzung diese dem Personal vorliegen.

zu FV-NE § 5 (8)
Auf dem Zentralstellwerk liegt fir jeden Tag ein Merkblatt aus, welches von dem 6B, oder einem von ihm e
beauftragten Mitarbeiter angefertigt wird. °
Das Merkblatt ist im Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt I- als Anlage 3 hinterlegt.

Die nachfolgenden Angaben sind in zeitlicher Reihenfolge in der die Zuge verkehren anzugeben.

- planmaBig verkehrende Ziige mit Abfahr- und Ankunftszeiten,

Sonderzugfahrten auf dem OHE-Netz, sowie Zugfahrten von und nach der DB AG,
Zuge mit einer Lu-Sendung,

Ausfall von planméafigen Zugen.

Weiterhin sind folgende bekannte Daten aufzufiihren:

- zu beachtende Betriebs- und Bauanweisungen und
- Anordnung und Auftrage iber das Ausstellen schriftlicher Befehle.

Somit liegen dem

Fahrdienstleiter | Zugleiter

alle verkehrenden Zugfahrten fur den Betriebstag in zeitlicher Abfolge vor.
Der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

fagt auf diesem Merkblatt -bei Erfordernis- folgende betrieblichen Hinweise fiir den nachfolgenden Tag
hinzu.

- Ausfall einer technischen Sicherung an Bahnlbergéngen und
- Anordnung und Auftrage iber das Ausstellen schriftlicher Befehle.

Der
Fahrdienstleiter | Zugleiter

hat erledigte Zugfahrten und Eintrage mit einem roten Filsstift durchzustreichen.

zu FV-NE § 6 (1)

Das Zugmeldebuch weicht von dem in der FV-NE Es wird das Belegblatt fir den Zugleiter gefiihrt.
Anlage 5 vorhandenem Muster ab. Das Belegblatt weicht von dem in der FV-NE Anlage
Ein Vordruck ist im Abschnitt Il -Anlagen zu SbV 6 vorhandenem Muster ab.
Abschnitt |- als Anlage 4 hinterlegt. Ein Muster ist in dem Abschnitt Il -Anlagen zu SbV
Zwischen Celle Nord und der DB AG wird ein Abschnitt I- Anlage 7 aufgefiihrt.
elektronisches Zugmeldebuch gefihrt. Die Zugfahrten werden mit den Zeiten der aus-
Bei Ausfall dieser Einrichtung ist das gesprochenen Fahrerlaubnis durch den Zugleiter
Zugmeldebuch wie im Abschnitt 1l -Anlagen zu bzw. den gemeldeten Zeiten des Zugflhrers
SbV Abschnitt I- Anlage 4 zu flhren. eingetragen.
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noch zu FV-NE § 6 (1)

In dem elektronischen Zugmeldebuch ist
grundsatzlich am Tageswechsel um 00.00 Uhr
ein Probedruck durch den Diensthabenden
Zentralfahrdienstleiter zu tatigen.

Bei einer Besetzung der Zugfolgestellen
Beckedorf und Soltau (Han) Sud wird das
Zugmeldebuch nach SbV Abschnitt Il -Anlagen
zu SbV Abschnitt I- Anlage 5 gefihrt.

Die fur die Zugmeldungen erforderlichen Zug-
meldeblcher werden separat gefiihrt. Sie sind
nicht in der Arbeitsunterlage des Zentralfahr-
dienstleiters enthalten.

Die Zugmeldebiucher liegen auf dem Zentral-
stellwerk und auf den betroffenen Zugfolgestellen
aus.

Die Zugfahrten zwischen Celle Nord und Soltau
(Han) Sud werden auf der bildlichen Ubersicht
des Zugmeldebuches nach den gefahrenen Ist-
Zeiten aufgefiihrt.

Ein Muster ist in dem Abschnitt Il -Anlagen zu
SbV Abschnitt I- Anlage 6 aufgefiihrt.

Die Fahrten zwischen dem Haltepunkt Munster
(Ortze) Sid und dem DB AG Bahnhof Munster
werden in das Zugmeldebuch eingetragen.

Die Arbeitsunterlage fur den
Fahrdienstleiter | Zugleiter

auf dem Zentralstellwerk Celle Nord ist wie folgt aufgegliedert.

Linke Seite:

Zugmeldebuch Emmerthal mit Zugleitstrecke Emmerthal-Bodenwerder, Privatgleisanschiuss DOW Wolff
Cellulosics GmbH, UHU Uelzen mit den Rangierbezirken 1 und 2, Zugmeldebuch Munster, Zugleitstrecke
Beckedorf (ausschlieBlich) - Munster (Ortze) Sud (einschlieBlich), Zugmeldebuch Bergen (b Celle)
Lagerbahnhof, Zugmeldebuch Soltau, Zugmeldestrecke Celle Nord-Soltau (Han) Sud (bildlichen Ubersicht
des Zugmeldebuches) und Zugmeldebuch Celle

Rechte Seite:

Zugleitstrecke Celle Vorstadt (ausschliellich) — Wittingen West, Zugmeldebuch Wittingen, Zugleitstrecke
Soltau (Han) Sud (ausschlieBlich) — Luneburg Sud (ausschlieRlich), Zugmeldebuch Lineburg,
Zugleitstrecke Winsen (Luhe) Sud (einschlieBlich) — Hutzel (ausschlief3lich), Bahnhof Winsen (Luhe) Sid,
Zugleitstrecke Winsen (Luhe) Std (ausschlieBlich) — Niedermarschacht (einschlieflich), Bahnhof Lineburg
Nord, Zugleitstrecke der BIKB Luneburg Nord (ausschliefllich) - Bleckede (einschlieBlich), Zugleitstrecke
Wunstorf West (einschlieflich) — Mesmerode (einschlieflich),

Der Bahnhof Soltau (Han) Sud und die Gleisanlagen des Bahnbetriebswerks in Uelzen werden Uber jeweils
einen separaten Bedienplatz mit Bildschirm mittels der Tiefenbach-Ubertagungstechnik bedient.

Die Infrastruktur der limebahn mit der Zugmeldestrecke Einbeck Salzderhelden — Einbeck Mitte und der e
Zugleitstrecke Einbeck Mitte (ausschlief3lich) — Haltepunkt PS Speicher (einschliellich) werden tber einen
separaten Bedienplatz mit Bildschirm mittels der Technik von Scheidt & Bachmann bedient. Die bildliche ©
Ubersicht des Zugmeldebuches und das Belegblatt fur den Zugleiter werden auf einer separaten ©
Arbeitsunterlage gefiihrt. b
Auf dem Zentralstellwerk Celle Nord werden von dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter
das Stérungsbuch Teil B, Stérungsbuch Teil C, Meldebuch Teil C, Schliisselbuch und Dienstbuch gefiihrt.
Die Handhabung und die vorzunehmenden Eintragungen sind in den Vorbemerkungen der jeweiligen
Unterlagen aufgefiihrt.
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noch zu FV-NE § 6 (1)

Am Tageswechsel hat der
Fahrdienstleiter | Zugleiter

um 00.00 Uhr die Belegblatter zu wechseln und auf den neuen Belegblattern einen Ubertrag durchzufithren.
Der Ubertrag muss alle zu diesem Zeitpunkt verkehrenden Zugfahrten und alle betrieblichen Handlungen,
wie z. B. ausgesprochene Gleissperrungen, Belegungen von Gleisen (z. B. in Lineburg Nord) beinhalten.

Um 00.00 Uhr ist in dem elektronischen Zugmeldebuch fur Celle ein Probedruck anzufertigen, damit das
Datum fir den neuen Betriebstag ausgedruckt wird.

zu FV-NE § 6 (2)

Der Zugleitbetrieb wird auf dem Streckennetz der
OHE AG von der Zugleitstelle in Celle Nord geregelt.
Daher wird auf das Filhren des ,Zugmeldebuches fir
Zuglaufmeldungen” verzichtet.

zu FV-NE § 6 (3)

Es wird kein Fernsprechbuch gefuhrt.

zu FV-NE § 6 (4)

Alle fahrdienstlichen Unterlagen werden bei dem 6BL EIU gesammelt und aufbewahrt.

zu FV-NE § 6 (5)
Die Dienstubergabe und Dienstilbernahme ist mittels Dienstubergabestempel

in der bildlichen Ubersicht des Zugmeldebuches | im Belegblatt fur den Zugleiter
mit Unterschrift und Uhrzeit zu dokumentieren.

Die Unterschrift und Uhrzeit sind leserlich zu dokumentieren.
Die Uhrzeit der Dienstibergabe wird von dem Mitarbeiter eingetragen, der den Dienst zum Zeitpunkt der
Dienstibernahme Gbernommen hat.

Nach erfoigter Dienstubernahme hat sich der betreffende Mitarbeiter in das Tiefenbach-
Ubertragungssystem fir Soltau (Han) Sid und Uelzen mit seinem Namen und Passwort anzumelden.
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2. Abschnitt

Fahrdienst auf den Betriebsstellen

zuFV-NE§7 (1)

Die Uberwachung des sicheren Betriebsdienstes, die Befolgung der Betriebsvorschriften und die
Unterrichtung der Mitarbeiter auf dem Zentralstellwerk Celle Nord obliegt dem EBL und dem 6Bl der
Infrastruktur.

zu FV-NE § 7 (2)

Fir die Befahrung der

Zugmeldestrecke Celle Nord-Soltau (Han) Sud der an die Zugleitstrecken befindlichen Zugmelde-
stellen Celle Vorstadt, Beckedorf, Soltau (Han) Sid
und Luneburg Sud

hat jede Zugfahrt einen Zugschlusssender der OHE AG am letzten Fahrzeug mitzuftihren.
Durch den Zugschlusssender werden die

Streckenbltcke | Ein- und Ausfahrzugstraflen
automatisch aufgeldst.

Die Ausgabe der erforderlichen Zugschlusssender erfolgt Gber den

Fahrdienstieiter I

auf dem Zentralstellwerk in Celle Nord.

zu FV-NE § 7 (3)

Bei erforderlichen Weisungen, die Geschwindigkeitsreduzierungen, oder UnregelméaRigkeiten an technisch
gesicherten Bahnibergéangen beinhalten, teilt der

Fahrdienstleiter Zugleiter
dem Zugpersonal mittels schriftlichen Befehl tiber die OHE Rufnummer 260 (Sprachspeicher) mit.

Sonstige verkehrliche Weisungen, die fir die Betriebsdurchfiihrung keine Bedeutung haben, werden
mandlich tber Funk, oder Funktelefon Uber die OHE Rufnummer 259 Gbermittelt.

zu FV-NE § 8 (1) b)

Den EVU, denen ein Schlusselbund und ein Zugschlusssender zugeteilt wurde haben vor Verlassen der
Infrastruktur der OHE AG folgende Meldung uber die OHE Rufnummer 260 (Sprachspeicher) an den

Fahrdienstleiter Zugleiter

abzugeben.

,Schlisselbund vollzahlig am Mann bzw. Schlusselbund und Zugschlusssender vollzahlig am Mann.*
Erst nach Eingang dieser Meldung, darf der

Fahrdienstleiter Zugleiter

die Zugfahrt zum Verlassen der Infrastruktur, mittels einer Zugmeldung bzw. Zustimmung zur Rangierfahrt
zustimmen,

Die ausgegebenen Schlisselbunde sind auch im auf dem Zentralstellwerk ausliegenden Schliisselbuch
aufgefiihrt.
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zu FV-NE § 8 (2)

Fir den Funkbetrieb auf der Infrastruktur der OHE AG gelten neben der Anlage 9 der FV-NE die
Bestimmungen im Abschnitt Il -Anlagen zu FV-NE Abschnitt |- Anlage 18.

zu FV-NE § 8 (3)

Ein fahrdienstlicher Auftrag muss fiir jeden Einzelfall besonders erteilt und darf nicht im Voraus aligemein
oder bedingt gegeben werden.

Zugmeldungen | Zuglaufmeldungen

werden eingeleitet durch das Wort

»Zugmeldung* .Zuglaufmeldung" bzw. bei der Fahranfrage durch
.Fahranfrage“.

Jede Wiederholung ist von dem betreffenden Bediensteten durch die Worte ,Ich wiederhole“ einzuleiten.
Die Richtigkeit der Wiederholung ist von dem betreffenden Bediensteten durch das Wort ,Richtig" zu
bestatigen. Bei den Zugmeldungen wird beim Anbieten und Annehmen nur die Annahme wiederholt.
Zugmeldungen | Zuglaufmeldungen

und andere fahrdienstliche Meldungen und Auftrdge werden auf dem

Zugmeldefernsprecher I Zuglaufmeldefernsprecher
unter der OHE-Rufnummer 260 abgegeben. Diese Rufnummer ist an einen Sprachspeicher angeschlossen.

Auf der OHE Rufnummer 260 hat sich der

Fahrdienstleiter I Zugleiter
grundsatzlich mit ,Celle Nord .... (Name des Mitarbeiters) zu melden.

Der Fahrdienstleiter hat vor der Schlieung der
Anrufschranke im Bahnhof Wietzendorf die
Ankiindigung der SchlieBung zweimal Uber die
Sprechverbindung an der Stelitafel abzugeben.

Der Betriebszustand des Sprachspeichers ist auf dem Zentralstellwerk Celle Nord mittels einer
Kontrolileuchte versehen.

Ist der Sprachspeicher in Betrieb leuchtet die Kontrollleuchte grin. Ist der Sprachspeicher gestért leuchtet
die Kontrollleuchte rot.

Bei gestértem Sprachspeicher hat der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

die Stérung in

die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches | das Belegblatt fir den Zugleiter

mit dem Wortlaut ,Sprachspeicher aul3er Betrieb" und der Uhrzeit auf beiden Seiten der Arbeitsunterlage
[siehe zu § 6 (1)] einzutragen.

Die Stérung ist zusatzlich in das Dienstbuch sowie in das Stérungsbuch Teil B einzutragen und an die ELS-
T (spatestens bei dem nachsten Dienstbeginn) zu melden.

Der Zugleiter hat im  Stérungsfall des
Sprachspeichers den Zugfithrer und Fuhrer von
Nebenfahrzeugen zu beauftragen, Zuglauf-
meidungen unter Befehl 24 einzutragen.

Der Befehlsvordruck ist mit der Zugnummer, dem
Standort, Datum, der Uhrzeit und der Unterschrift zu
versehen.
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noch zu FV-NE § 8 (3)

Der Zugfuhrer/Fuhrer von Nebenfahrzeugen tragt
dann eine Ankunftsmeldung wie folgt ein:

" (Uhrzeit) an Zir ... (Name des ZIr):
(Zugnummer) in ... (Name der Zuglaufmeldestelle)".
Eine Fahrerlaubnis wird wie folgt eingetragen:

,von ZIr ... (Name des ZIr). ... {Zugnummer) darf um
... (Uhrzeit) bis ... (Name der Zlmst) fahren."

Der Zugfuhrer/Fihrer von Nebenfahrzeugen tragt
wie bei einer normalen Befehlsiibermittiung den Ort,
das Datum, die Uhrzeit und den eigenen Namen und
den Namen des Zugleiters ein.

Abgeforderte Meldungen, wie Gleisfreimeldungen nach ausgesprochener Sperrung und Verlassens-
meldungen sind mit dem genauen Wortlaut in

die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches | das Belegblatt fur den Zugleiter
von dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter

einzutragen.
Nach Stérungsbeseitigung ist diese von dem

Fahrdienstleiter I Zugleiter
in
die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches I das Belegblatt fur den Zugleiter

mit dem Wortlaut ,Sprachspeicher wieder in Betrieb" und der Uhrzeit auf beiden Seiten der Arbeitsunterlage
[siehe zu § 6 (1)] einzutragen.

Nach Beseitigung der Stérung und Wiederinbetriebnahme des Sprachspeichers sind die 0. g. Manahmen
nicht mehr erforderlich.

zu FV-NE § 8 (5)

Eintragungen gréfleren Umfanges kénnen tiber den gesamten Spaltenaufbau eingetragen werden.

Es sind neben den betrieblich erforderlichen Eintragungen auch ausgestelite Befehle mit dessen Nummer
bei der Zugnummer, Arbeiten an Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen, Unfalle und sonstige
UnregelmaRigkeiten in

die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches das Belegblatt fiir den Zugleiter
nach dem Muster im Abschnitt Il -Anlagen zu FV-NE Abschnitt |- Anlage 6 und 7 einzutragen.

zu FV-NE §9 (1)
Auf der Infrastruktur der OHE AG und den Infrastrukturen auf denen der

Fahrdienstleiter o | Zugleiter

der OHE AG fur die Durchfiihrung des Betriebsdienstes verantwortlich ist, wird der Befehl nach Anlage 10
verwendet.

Jeder neu angefangene Befehlsblock wird im Ubermittiungscode (laufende Nr.) mit 101 begonnen.

Beim Diktieren eines Befehls ist im Unterschriftenteil unter Ort ,Celle Nord / und der Standort des Zuges"
anzugeben.

Die zu befolgenden schriftlichen Weisungen sind in zeitlicher Reihenfolge bzw. nach dem Streckenverlauf
an den Zug zu erteilen, ggf. missen mehrere Befehle geschrieben werden.

Namen und Betriebsstellen dirfen nicht abgektrzt werden. Signalbezeichnungen diirfen abgekiirzt werden.
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noch zu FV-NE § 9 (1)

Bei Verwendung von Schiebelokomotiven erhalt der Triebfahrzeugfiihrer des schiebenden Fahrzeugs eine
Ausfertigung des Befehls von dem Triebfahrzeugfihrer des fuhrenden Triebfahrzeugs.

Die Ausfertigungen sind in klarer und leserlicher Form zu erstellen. Hierzu gehéren insbesondere die Namen
der betreffenden Bediensteten, Signalbezeichnungen und Mitarbeiter. °

Die Wiederholung des Befehls durch den Zugfiihrer erfolgt erst, wenn der Befehl komplett mit Datum und ®
Uhrzeit sowie der Namen von dem

Fahrdienstleiter e | Zugleiter °

und dem Zugfuhrer erteilt wurde. .

zu FV-NE § 9 (2)
Nach der Ausfertigung des Befehls und der Unterschrift der Beteiligten, kann der Befehl auch mittels
Fotokopie an den Zugfiihrer ausgehandigt werden. Das Original verbleibt auf dem Zentralstellwerk.

Die OHE AG schreibt keine Flihrung eines Fahrtberichts vor. Somit legt das jeweilige EVU fest, wie bzw.
wo die ausgefertigten Befehle aufbewahrt werden.
Personale der OHE AG (Bautechnik) haben die Befehle selber aufzubewahren.

Ist kein Befehlsblock vorhanden, kann der Zugfihrer den Ubermittelten Befehl auf eine andere Unterlage in
Papierform auftragen.

zu FV-NE § 9 (3)

Muss ein bereits geschriebener Befehl zuriickgezogen bzw. ungtiltig gemacht werden, wird dieses dem
Zugfiuihrer mittels des neu ausgestellten Befehls 14.35 durch den °

Fahrdienstleiter Zugleiter
bekannt gegeben.

Sind mehrere Befehle auf dem Vordruck erteilt worden, werden alle mit dem Befehl 14.35 aufgehoben. Fiir ®
weiter bestehende Weisungen ist ein neuer Befehl anzufertigen. *

zu FV-NE § 9 (4)
Die Ausfertigung von Befehlen hat der
Fahrdienstleiter | Zugleiter
mit der Abkulrzung ,Bef." und der Nummer in

die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches | das Belegblatt fir den Zugleiter

auf der Beleglinie bei der Zugnummer bzw. dem Ausstellungsbahnhof, oder bei Sperrfahrten in oder neben
den Sperrrahmen zu vermerken (siehe Abschnitt Il -Anlagen zu FV-NE Abschnitt |- Anlagen 6 und 7).

zu FV-NE § 10 (1)

Alle fahrdienstlichen Meldungen sind unter der OHE Rufnummer 260 abzugeben. Diese Rufnummer ist an
einen Sprachspeicher angeschlossen.

Auf den Zugfolgestellen der Strecke Celle Nord -
Soltau (Han) Sid wird die Folge und Reihenfolge
der Zige grundséatzlich durch den Zentralfahr-
dienstleiter auf dem Zentralstellwerk in Celle
Nord geregelt.
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Die Zugfolgestellen Beckedorf und Soltau (Han)
Sud sind mit einem ortlichen Stellwerk
ausgestattet und kénnen érilich besetzt werden.
Bei einer Besetzung der genannten Zugfolge-
stellen regelt die ZbAFst im Abschnitt IV a) die
weiteren Malnahmen.

Bei einer langeren 6rtlichen Besetzung der
genannten Zugfolgestellen werden diese, durch
EBL-Anweisung, zur Zugmeldestelle erklart.

Die Folge und Reihenfolge der Zlige erfolgt dann
durch den értlichen Fahrdienstleiter.

Die drtlichen Stellwerke werden bei einer
Besetzung mit den erforderlichen Vaorschriften
von dem 6Bl ausgestattet.

Das Zugmeldeverfahren ist durchzufihren und
das Zugmeldebuch nach SbV Abschnitt Il -
Anlage 5- zu FV-NE § 6 (1) zu fuhren.

Bei Ausfall der Tiefenbach-Ubertragungstechnik
fur den Bahnhof Soltau (Han) Sud wird der
Bahnhof, auf EBL-Anweisung, zur Zugmelde-
stelle erklart und mit einem ortlichen
Fahrdienstleiter besetzt.

Das Zugmeldeverfahren ist durchzufuhren.

Fur das Fuhren der Zugmeldebiicher siehe SbV
zu § 11 (1).

Weiterhin ist der Bahnhof Bergen (b Celle)
Lagerbahnhof innerhalb der Anschlussbahn der
Bundeswehr, mit einem Stellwerk ausgestattet.
Fur die Gleisanlagen der Anschlussbahn ist der
Bahnhof Bergen (b Celle) Lagerbahnhof die
Zugmeldestelle.

Es wird das Zugmeldeverfahren durchgefiihrt.

Bei dem Anbieten von Zigen sind
Besonderheiten, wie auflergewohnliche
Sendungen, oder LademaRiberschreitungen

(L), mit anzugeben.

Das Ruckmelden wird nur bei Zugfahrten von und
nach Bergen (b Celle) Lagerbahnhof durch-
gefihrt.

Bei Stérungen an der Stellwerkstechnik ist bei
Zugfahrten von und nach Soltau (Han) das
Ruckmelden einzufihren.

Bei Zugfahrten ohne Zugschlusssender werden
die einzelnen Streckenblocke, sowie die
Einfahrzugstraf3en von den Zugleitstrecken in die
Zugmeldestrecke nicht von der Zugfahrt
aufgeldst.

Der Fahrdienstleiter
einzufuhren.

Er hat die Riickmeldung von dem Zugfiihrer des
betroffenen Zuges abzufordern

Der Zugfuhrer meldet mit dem Wortlaut ,Zug ...
vollstéandig in ...“ bzw. ,Zug ... mit Zugschluss in
...  zuruck.

hat das Ruckmelden

SbV Teil A(B 1)

noch zu FV-NE § 10 (1)

zu FV-NE § 10 (3) a), b)

Die Fahranfrage, Ankunfts- und Verlassens-
meldung durfen nur auf Zuglaufmeldestellen
durchgefiihrt werden (siehe zu § 3 (14) und (15).
Die Fahrerlaubnis wird durch den Zugleiter in Celle
Nord ausgesprochen.

Die Fahranfrage, Ankunfts- und Verlassens-
meldung diurfen nur auf Zuglaufmeldestellen
durchgefiihrt werden (siehe zu § 3 (14) und (15).
Die Fahrerlaubnis wird durch den Zugleiter in Celle
Nord ausgesprochen.

Zuglaufmeldestellen fiir einen Zug sind

1. der Anfangsbahnhof.

Auf ihm muss die Fahrerlaubnis eingeholt werden.
Er ist im Buchfahrplan nicht besonders
gekennzeichnet.

Liegt der Zuglaufanfangsbahnhof auflerhalb der
Zugleitstrecke und fahrt der Zug somit von einer
Zugmeldestelle in eine Zugleitstrecke ein, so ist eine
Fahranfrage vor der Abfahrt zu stellen (siehe auch
zu § 10 (4).

2. ein Kreuzungsbahnhof.
Auf ihm muss die Ankunftsmeldung nach § 10 (5)
abgegeben werden und die Fahrerlaubnis nach § 10
(4) eingeholt werden.
Er ist im Bauchfahrplan, wenn der Zug als erster
Einfahrt, durch das Zeichen %, wenn er als zweiter
Zug einfahrt, durch das Zeichen

gekennzeichnet.
Bei einer Verlegung oder Ausfall der Kreuzung
entfallt die Zuglaufmeldung. Dieses wird durch
schriftlichen Befehl vom Zugleiter angeordnet.

3. ein Uberholungsbahnhof

fur einen Zug der Uberholt werden soll.

Auf ihm muss die Ankunftsmeldung nach § 10 (5)
abgegeben werden.
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Erst nach Eingang dieser Meldung, darf der
Fahrdienstleiter den nicht aufgeldsten Strecken-
block bzw. die Zugfahrstrale mit einer Hilfs-
handlung auflésen.

Die Hilfshandlung ist in dem Tiefenbach-System
far den Bahnhof Soltau (Han) Sud zu dokumen-
tieren.

Bevor eine Zugfahrt eines EVU mit zugeteilten
Zugfiihrerschlisselbund und Zugschlusssender
die Infrastruktur der OHE AG verlasst, hat der
Triebfahrzeugfihrer folgende Meldung an den
Fahrdienstieiter abzugeben:

.Schlusselbund vollzdhlig am Mann bzw.
Schlusselbund und Zugschlusssender vollzahlig
am Mann.*

Erst nach Eingang dieser Meldung darf der
Fahrdienstleiter den Zug an die DB AG anbieten.

SbV Teil A (B 1)

noch zu FV-NE § 10 (3) a), b)

Zusatzlich muss die Gleisfreimeldung, mit dem
Wortlaut ,Gleis ... (Nr.) fir Zug ... (Zugnummer) frei.”
Solange diese Meldung nicht vorliegt, ist dem
Uberholenden Zug der Halt an dem Signal Ne 1
-Trapeztafel- vorzuschreiben. Nach erfolgter
Uberholung ist die Fahrerlaubnis einzuholen.

Er ist im Buchfahrplan durch das Zeichen

[af gekennzeichnet.

4. soweit erforderlich, ein sonstiger Unterwegs-
bahnhof.

Auf ihm muss die Ankunftsmeldung nach § 10 (5)

abgegeben und die Fahrerlaubnis nach § 10 (4)

eingeholt werden.

Er ist im Buchfahrplan durch das Zeichen

gekennzeichnet.

Ist das Zeichen % nicht vorhanden und muss eine

Zuglaufmeldung abgegeben werden, erfolgt die

Regelung mittels schriftlichen Befehl.

5. der Endbahnhof.

Auf ihm muss die Ankunftsmeldung nach § 10 (5)
abgegeben werden.

Er ist im Buchfahrplan
gekennzeichnet.

Muss ein Zug nicht bis zu seinem urspriinglichen
Endbahnhof fahren, so ist der neue Endbahnhof
mittels schriftichen Befehl neu anzuordnen, auch
wenn fur diesen Bahnhof bereits eine Zuglauf-
meldung im Fahrplan angeordnet ist. Der Grund
»Zug ... (Zugnummer) endet in .... (Name der
Zuglaufstelle)" wird mit Befehl Nr. 24 angegeben.
Die Abgabe der Ankunftsmeldung nach § 10 (5) ist
erforderlich.

Meldet der Zugfiihrer den neuen Endbahnhof erst
nach Ankunft auf diesem, ist nachtraglich ein
schriftlicher Befehl auszustellen.

Der Zugleiter hat die Beleglinie entsprechend
anzupassen.

Der Zugleiter hat den nicht befahrenen
Streckenabschnitt der roten Beleglinie mit einem
grunen Filsstift zu durchkreuzen und den
Richtungspfeil der Beleglinie entsprechend dem
neuen Endbahnhof anzupassen.

Soll fur einen Zug eine Verlassensmeldung durch
den Zugfiihrer abgegeben werden, oder wird sie von
dem Zugfuhrer eines anderen Zuges abgefordert,
erfolgt diese mundlich. Nur bei einer Uberholung
wird die Verlassensmeldung von dem tiberholenden
Zug durch schriftlichen Befehl angeordnet.

Die Meldung darf erst abgegeben werden, wenn der
Zugschluss eingesehen wurde.

Die Verlassensmeldung fir einen Zug kann auch
von einem dazu berechtigten Mitarbeiter der Netz-
Bautechnik oder ELS-T abgegeben werden. Dieses
wird dem Zug nicht angezeigt/mitgeteilt.

Die mindliche Meldung darf erst abgegeben
werden, wenn die Voraussetzungen gegeben sind
und der Zugschluss eingesehen wurde.

nicht besonders
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Das Abmelden von Zugen wird fur Zugfahrten
von und nach der DB AG in Soltau (Han) und
Wittingen durchgefuhrt.

Die Zugmeldung wird mit dem Wortlaut
»LZugmeldung" eingeleitet [siehe auch zu § 8 (3)].
Die ablassende Zugmeldestelle hat nach
erfolgter Annahme diese zu wiederholen.

Die Wiederholung ist mit dem Wortlaut ,ich
wiederhole” einzuleiten [siehe auch zu § 8 (3)].
Die annehmende Zugmeldestelle hat die
Wiederholung mit dem Wortlaut  Richtig" zu
bestatigen [siehe auch zu § 8 (3)].

Bei einer begriindeten Ablehnung der

zu FV-NE § 10 (3) c)

zu FV-NE § 10 (4)

Die Fahranfrage wird mit dem Wortlaut
»Zuglaufmeldung” bzw. ,Fahranfrage eingeleitet
[siehe auch zu § 8 (3)].

Vor Erteilung der Fahrerlaubnis hat der Zugleiter
anhand des Belegblattes fur den Zugleiter das frei
sein des zu befahrenen Streckenabschnittes
festzustellen und anschlieBend die rote Beleglinie fir
den Zug in das Belegblatt fur den Zugleiter
einzutragen.

Nach Erteilung der Fahrerlaubnis hat der Zugfihrer
diese zu wiederholen.

Die Wiederholung ist mit dem Wortlaut ,Ich
wiederhole" einzuleiten [siehe auch zu § 8 (3)].

Der Zugleiter hat die korrekte Wiederholung mit dem
Wortlaut ,Richtig“ zu bestatigen [siehe auch zu § 8

31

Zugmeldung I Fahranfrage
ist nach deren Beseitigung und der anschlieRenden
Annahme | erteilten Fahrerlaubnis
diese von dem

Fahrdienstleiter der ablassenden Zugmeldestelle | Zugfuhrer

zu wiederholen. Die Wiederholung ist mit dem Wortlaut ,Ich wiederhole" einzuleiten [siehe auch zu § 8 (3)].

Das Ruckmelden wird nur bei Zugfahrten von und
nach Bergen (b Celle) Lagerbahnhof
durchgefihrt.

Bei Stérungen an der Stellwerkstechnik ist bei
Zugfahrten von und nach Soltau (Han) das
Ruckmelden einzufiihren.

Das Riickmelden von Ziigen in Celle Nord erfolgt
Uber das elektronische Zugmeldebuch.

Bei Ausfall ist das Zugmeldebuch handschriftlich
geman Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt I-
Anlage 4 zu fuhren.

Bei Zugfahrten ohne Zugschlusssender werden
die einzelnen Streckenblécke, sowie die
Einfahrzugstraen von den Zugleitstrecken in die

Zugmeldestrecke nicht wvon der Zugfahrt
aufgeldst.
Der Fahrdienstleiter hat das Ruckmelden

einzufuhren.

SbV Teil A (B 1)

zu FV-NE § 10 (5)

Die Ankunftsmeldung ist mit dem Wortlaut
.Zuglaufmeldung® einzuleiten [siehe auch zu § 8 (3)].

Die Ankunftsmeldung fur einen Zug, der auf einer
Zuglaufmeldestelle endet, besagt noch nicht, dass
die Zuglaufmeldestelle frei ist.

Vielmehr ist davon auszugehen, dass der Zug nach
seiner Ankunft noch rangiert. Dies gilt auch, wenn
eine Vorspann- oder Schiebelokomotive abgesetzt
worden ist.

Der Zugleiter darf den geendeten Zug erst als nicht
mehr vorhanden und die Zuglaufmeldestelle als frei
betrachten, wenn er entweder die Meldung
,Rangieren beendet, Hauptgleis(e) frei* erhalten hat,
oder sofern die Fahrzeuge des endenden Zuges bis
zur Wiederverwendung fir einen Gegenzug in einem
Hauptgleis stehen bleiben und fir den Gegenzug die
Erlaubnis zur Abfahrt erteilt wurde,

gultig ab 09.12.2018
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Er hat die Riickmeldung von dem Zugdfiihrer des
betroffenen Zuges abzufordern.

Der Zugfuhrer meldet mit dem Wortlaut ,Zug ...
vollsténdig in ..." bzw. ,Zug ... mit Zugschluss in
... zurick.

Erst nach Eingang dieser Meldung, darf der
Fahrdienstleiter den nicht aufgelésten
Streckenblock auflésen.

Die Hilfshandlung ist in dem Stérungsbuch Teil C
bzw. im Tiefenbach-System fur den Bahnhof
Soltau (Han) Suid zu dokumentieren.

Das Abmelden von Zugen wird fur Zugfahrten
von und nach der DB AG in Soltau (Han) und
Wittingen durchgefiihrt.

Bedingtes Anbieten ist nicht zugelassen.

Weitere zu verwendende Merkschilder sind im -
Abschnitt 1l zu SbV Abschnitt |- in der Anlage 9
aufgefihrt.

SbV Teil A (B 1)

noch zu FV-NE § 10 (5)

Die Meldung ,Rangieren beendet, Hauptgleis(e)*
darf mit der Ankunftsmeldung verbunden werden,
wenn die Voraussetzungen zur Abgabe beider
Meldungen erfilit sind.

Steht der Zug mit Zugschluss Uber die Zugschluss-
stelle hinaus, darf der Zugfiihrer keine Ankunfts-
meldung abgeben.

Sind auf der Zuglaufmeldestelle keine Rangiertatig-
keiten auszufiihren und der Zugschluss steht Uber
die Zugschlussstelle hinaus, hat der Zugfuhrer vor
der Weiterfahrt erst die Fahranfrage zu stellen und
die Ankunftsmeldung erst abzugeben, wenn die
Zugschlussstelle geraumt ist.
Die Verlassensmeldung ist
+Zuglaufmeldung" einzuleiten.
Die Verlassensmeldung fur einen Zug kann auch
von einem dazu berechtigten Mitarbeiter der Netz-
Bautechnik oder ELS-T abgegeben werden. Auch
dieses wird dem Zug nicht angezeigt.

Der berechtigte Mitarbeiter der Netz-Bautechnik
oder ELS-T gibt die Verlassensmeldung an den
Zugleiter fernmindlich ab.

Die Meldung darf erst abgegeben werden, wenn die
Voraussetzungen gegeben sind und der Zugschluss
eingesehen wurde.

mit dem Wortlaut

zu FV-NE § 10 (6)
Das Abmelden wird nicht durchgefiihrt.

zu FV-NE § 10 (7)

Legt der Zugleiter fir einen Zug eine neue
Zuglaufmeldestelle fest, verlegt oder hebt er eine
Zuglaufmeldung auf, so ist dieses dem Zug durch
schriftlichen Befehl bekannt zu geben, wenn der Zug
auf dieser Zuglaufmeldestelle planmaRig nicht halt.

Der Zugleiter vermerkt auf dem Belegblatt fir den
Zugleiter auf der Beleglinie fur den Zug die
Abkirzung ,Bef." und die Nummer des Befehls.

zu FV-NE § 10 (10)

zu FV-NE § 10 (12)

gliltig ab 09.12.2018
Seite: 25 von 82



OHE

BEWIGYT DEN NORDEN

Der

Fahrdienstleiter

zu FV-NE § 10 (13)

| Zugleiter

hat den betroffenen Streckenabschnitt sofort nach Eingangsmeldung des Zugfiihrers zu sperren.

Er bringt Hilfssperren an den betroffenen
Signalen an.

Er hat einen roten Sperrrahmen mit Uhrzeit
einzuzeichnen und den Grund einzutragen.

Die Raumung des betroffenen Streckenabschnittes erfolgt als Sperrfahrt mittels schriftlichen Befehl.

Der genaue Standort (Bahnkilometer), in der sich die Spitze bzw. Zugschluss des zurlickgelassenen
Zugteils befindet, ist von dem Zugfuhrer zu melden und muss im Befehl mit angegeben werden.

Nach der Rdumung sind die entsprechenden Meldungen nach FV-NE § 27 durch den Zugfihrer abzugeben.

[?er Fahrdienstleiter hat in der bildlichen
Ubersicht des Zugmeldebuches den Zusatz ,mit
Schlok® zu vermerken.

Fahrt die Schiebelok bis in eine Zugfolgestelle
mit, so ist dies dem Fahrdienstleiter, wegen
Einstellung der Fahrstrallen, mitzuteilen.

In dem Fall hat eine Meldung Uber die
Abfahrbereitschaft des Zuges und der Schiebelok
an den Zentralfahrdienstleiter zu erfoigen.

Schiebt die Schiebelok bis auf die freie Strecke
und kehrt dann zurick, fahrt sie bis vor das
Einfahrsignal der ersten auf der Ruckfahrt
erreichten Zugmeldestelle.

Nach dem Halt an dem Einfahrsignal hat sich der
Zugflhrer bei dem Fahrdienstleiter, wegen der
Einfahrt, zu melden.

Das Zugmeldebuch wird fir die Zugmeldungen
zwischen dem Zentralstellwerk Celle Nord und
den angrenzenden DB AG Bahnhéfen Soltau
(Han), Munster (Ortze) und Lineburg, sowie dem
Bahnhof Bergen (b Celle) Lagerbahnhof, nach
Abschnitt 1l -Anlagen zu SbV Abschnitt |- als
Anlage 4 gefuhrt.

Die Zugmeldebicher sind in der Arbeitsunterlage
integriert.

Zwischen dem Zentralstellwerk Celle Nord und
dem DB AG Bahnhof Celle wird ein
elektronisches Zugmeldebuch gefiihrt.

Bei Ausfall ist das Zugmeldebuch handschriftlich
gemaf Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt |-
als Anlage 4 zu fihren.

Bei einer Besetzung der Bahnhéfe Beckedorf,
und Soltau (Han) Sid wird auf diesen
Betriebsstellen ein abweichendes Zugmeldebuch
gefiihrt.

SbV Teil A (B 1)

zu FV-NE § 10 (14)

Der Zugleiter hat im Belegblatt fur den Zugleiter auf
der Beleglinie des Zuges den Zusatz ,mit Schlok” zu
vermerken.

Das Nachschieben ist nur bis zu einer Zuglauf- bzw.
Zuglaufmeldestelle erlaubt.

Das Nachschieben bis zu einem Punkt auf der freien
Strecke ist nicht erlaubt.

Nach Eintreffen auf der Zuglaufmeldestelle hat der
Zugfuhrer sofort nach Ankunft eine Ankunfts-
meldung mit dem Zusatz ,mit Schiebelok"
abzugeben.

Der Zugleiter hat den vorherigen befahrenen
Streckenabschnitt mit der griinen Freilinie bis zu der
Zuglaufmeldestelle zu versehen.

Der Zugfuhrer des nachgeschobenen Zuges stellt
ggf. die Fahranfrage fiir die Weiterfahrt nach FV-NE
§ 10 (4).

Der Zugfuhrer der Schiebelokomotive hat gemafR
FV-NE § 10 (5) die Fahranfrage fir die Ruckfahrt bei
dem Zugleiter zu stellen.

zu FV-NE § 11 (1)

Der Zugleiter fihrt das Belegblatt nach dem
Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt I- Anlage 7.
Die Meldungen auf den Zuglaufmeldestellen werden
Uber Funktelefon getatigt. Die Gesprache werden
auf dem Sprachspeicher aufgezeichnet.

Das ,Meldebuch fur Zuglaufmeldungen® wird daher
nicht gefihrt.

guitig ab 09.12.2018
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Die Zugmeldebicher liegen auf den genannten
Bahnhéfen aus.

Ein Vordruck ist im Abschnitt Il -Anlagen zu SbV
Abschnitt |- als Anlage 5 hinterlegt.

Auf dem Zentralstellwerk Celle Nord sind diese in
einem separaten Ordner hinterlegt.

Die Zugmeldungen sind entsprechend dem
Abschnitt || -Anlagen zu SbV Abschnitt I- Anlage
5 einzutragen.

Die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches der

noch zu FV-NE § 11 (1)

zu FV-NE § 11 (2)

Neben den aufgefihrten Eintragungen nach der
Anlage 6 der FV-NE gelten die in Abschnitt Il -
Anlagen zu SbV Abschnitt |- Anlage 7 aufgefiihrten
Bestimmungen.

Strecke Celle Nord - Soltau (Han) Sud wird
gemal Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt |-
als Anlage 6 gefuhrt.

Die verkehrenden Zugfahrten werden nach den
gefahrenen Ist-Zeiten in die bildliche Ubersicht
des Zugmeldebuches mit Besonderheiten (L,
Schlok, Bef. Nr.) eingetragen.

Sperrungen werden in rot eingetragen und
ausgestellte Befehle mit Nummer der
Zugnummer beigefigt.

Ein Muster ist im Abschnitt Il -Anlagen zu SbV
Abschnitt |- als Anlage 6 hinterlegt.

Werden seitens der ELS-T Arbeiten an einer Blinklicht- oder Lichtzeichenanlage durchgefiihrt, oder werden
Arbeiten seitens der Bautechnik durchgefihrt, so hat der

Zugleiter dieses in dem Belegblatt fir den Zugleiter
mittels einer roten Beleglinie innerhalb eines
Bahnhofs und eines roten Sperrrahmens zwischen
zwei Zuglaufmeldestellen einzutragen.

Fahrdienstleiter diese in der bildlichen Ubersicht
des Zugmeldebuches mittels einer roten
Beleglinie innerhalb eines Bahnhofs und eines
roten Sperrahmens zwischen zwei
Zugfolgestellen einzutragen und an der Stelltafel
entsprechend die Hilfssperren und ein Merkschild
anzubringen.

Die Erreichbarkeit (Diensthandynummer) des betreffenden Mitarbeiters der Bautechnik bzw. ELS-T ist zu
vermerken.

Die abzugebenden Meldungen sind in der SbV zu FV-NE § 26 genannt.

zu FV-NE § 11 (3)

Die Spalte ,Meldungen und Vermerke"“ ist nicht vorhanden.
Meldungen gréBeren Umfangs kénnen (ber den ganzen Spaltenaufbau

der bildlichen Ubersicht des Zugmeldebuches des Belegblattes fur den Zugleiter

bzw. des Zugmeldebuches
hinweg geschrieben werden.

Ansonsten werden die Eintrége (Befehl-Nr., Erreichbarkeit der Mitarbeiter ELS-T, Bautechnik, L, Schlok,)
bei den eingetragenen Zugfahrten bzw. Sperrungen eingetragen.

Die jeweilige FUhrung der entsprechenden Unterlage ist im Abschnitt I -Anlagen zu SbV Abschnitt |- als
Anlage 6 und Anlage 7 aufgefuhrt.

gultig ab 09.12.2018
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zu FV-NE § 12 (1)

Wegen des planmaRigen Einsatzes von nur einer
Zugeinheit, wird auf der Strecke

Wunstorf West - Mesmerode

vom Zugleitverfahren abgesehen.

Die Strecke ist bei Verkehren einer Zugeinheit auf
dem Belegblatt mit einem roten Sperrrahmen zu
versehen, in dem die Uhrzeit der Sperrung und der
Name des Tf vermerkt wird.

Auf der zuvor genannten Strecke wird wie folgt verfahren:
Wunstorf West - Mesmerode:

- Bevor die in der Grubenanschlussbahn der Firma K+S stationierte Lokomotive der HVLE AG verlasst,
hat der Zugfihrer fur die erste Zugfahrt von Mesmerode nach Wunstorf West die Fahranfrage bei dem
Zugleiter in Celle Nord Uber Funktelefon zu stellen.

- Die Zustimmung des Zugleiters in Celle Nord erfolgt durch den Ausspruch der Fahrerlaubnis.

- Der Zugleiter hat vor dem Ausspruch der Fahrerlaubnis die Strecke mit einem roten Sperrahmen zu
versehen.

- Die ausgesprochene Fahrerlaubnis bleibt fir alle folgenden Zugfahrten bestehen.

- Nach dem sich die letzte Zugfahrt innerhalb der Grubenanschlussbahn der Firma K+S befindet und die
Strecke frei ist, gibt der Zugfuhrer die Ankunftsmeldung fur den Bahnhof Mesmerode ab.

- Der Zugleiter hebt die Sperrung des Streckenabschnittes mit einer griinen Freilinie auf.

- Bei Durchfihrung von Tatigkeiten der ELS-T bzw. der Bautechnik, ist die Strecke von dem
Triebfahrzeugfuhrer an den Zugieiter frei zu melden.

- Der Zugleiter hebt die Sperrung mit einer griinen Freilinie und Eintragung der Uhrzeit auf.

- AnschlieBend erfolgt die neue Sperrung mit dem betreffenden Mitarbeiter der ELS-T bzw. Bautechnik.
Die Sperrung wird mit einem neuen Sperrrahmen eingezeichnet.

- Vor dem Verkehren einer Zugfahrt ist die Freimeldung der ELS-T bzw. Bautechnik erforderlich.

- Der Zugleiter hebt die Sperrung mit einer griinen Freilinie und Eintragung der Uhrzeit auf.

- Die Zustimmung der Zugfahrt erfolgt dann wie bereits zuvor beschrieben.

Bei Erfordernis, dass zwei Zugfahrten auf der o. g. Strecke verkehren muss, hat der Zugleiter nach der FV-
NE § 26 und § 27 und den dazu erlassenen SbV Bestimmungen zu verfahren.

Bei bereits verkehren einer Zugeinheit, hat der Zugleiter diese Zugfahrt zu stellen und die weitere
Vorgehensweise abzusprechen.

Anschlieend ist nach der FV-NE § 26 und § 27 und den dazu erlassenen SbV Bestimmungen zu verfahren.

zu FV-NE § 12 (3)

Das Fahren im Sichtabstand ist untersagt.

zu FV-NE § 12 (4)
Es sind keine Zugsicherungssysteme an den Strecken im Zugleitbetrieb vorhanden und somit wird auch
nicht vom Zugleitverfahren abgewichen.
zu FV-NE § 13 (1)
Da nur bestellte Gesellschaftssonderfahrten (Gelegenheitsverkehr) durchgefihrt werden, sind die
Meldungen nicht erforderlich.
zu FV-NE § 14 (1) und (2)

In Richtung der freien Strecke wird die Fahrwegprifung jeweils bis zur Rangierhalttafel -Signal Ra 10-, wenn
diese nicht vorhanden ist, bis zur Einfahrweiche vorgenommen.
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noch zu FV-NE § 14 (1) und (2)

Zur Prufung, ob die zu befahrenen Weichen und die Flankenschutzeinrichtungen richtiggestellt sind, ist
festzustellen, ob

a) die Weichen und Gleissperren die richtige die Weichen und Gleissperren die richtige Stellung
Stellung einnehmen und die Uber- einnehmen und sich in verschlossenem Zustand
wachungseinrichtungen die  Ordnungs- befinden.

stellung zeigen und
b) die Schlussel der Handverschliisse sich am
vorgeschriebenen Platz befinden.

Kann dies nicht geschehen, so ist die richtige Stellung an Ort und Stelle durch Inaugenscheinnahme zu
prifen.

Finden in einem Ladegleis, welches das Nachbargleis zum durchgehenden Hauptgleis bildet, offene
Ladearbeiten (z.B. Holzverladungen) statt, so sind durchfahrende Zige durch schriftichen Befehl zu
beauftragen, mit héchstens 20 km/h zu fahren und mit Befehl-Nr. 14 ist der Grund ,offene Ladearbeiten im
Nachbargleis oder Holzverladung" anzugeben.

Die Holzverladungen werden von dem jeweiligen EVU bei der Trassenanmeldung durch die Anmietung der
entsprechenden Ladestrafle angemeldet.
Der

Fahrdienstleiter | Zugleiter
wird entsprechend von dem Netzkoordinator oder seinem Vertreter in Kenntnis gesetzt.
Der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

hat selbsténdig

nach Verlassen des betroffenen Bahnhofs bzw. nach Ausspruch der Fahrerlaubnis bzw. nach
Bereitstellung der Wagen die entsprechenden Abgabe der Ankunftsmeldung auf einer
Merkschilder an der Stelltafel anzubringen. nachfolgenden Zuglaufstelle/Zuglaufmeldestelle den

Fur die Bahnhofe Soltau (Han) Sid, Hutzel und Eintrag in das Dienstbuch zu tétigen.
Luneburg Sud wird das ,Merkschild® Uber das
Tiefenbachsystem ,Parkhaus® angefertigt und
anschlielend entsprechend zugeordnet.

Der Zugfiihrer bzw. Lotse hat nach der Aufnahme der Holzwagen und der somit erfolgten Raumung der
Ladestelle dieses an den

Fahrdienstleiter Zugleiter

zu melden. Dieser hat den Eintrag im Dienstbuch auszutragen.

Der Fahrdienstleiter hat die Merkschilder an der
Stelltafel bzw. die Merkschilder des Tiefenbach-
systems zu entfernen.

zu FV-NE § 14 (4)

Die indirekte Fahrwegprufung wird fir den Teil
eines Fahrweges zugelassen, den der
Fahrdienstleiter wegen nicht ausreichender
Sichtverhéaltnisse von seinem gewéhnlichen
Standort aus nicht durch Augenschein prifen
kann.

SbV TeilA(B 1) glltig ab 09.12.2018
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zu FV-NE § 14 (5)

Eine Besetzung eines Hauptgleises ist nur nach vorheriger Zustimmung des

Fahrdienstleiters

erlaubt.

Zugleiters

Die Besetzung darf den bekannten Betriebsablauf nicht beeintrachtigen.

in dem Bahnhof Celle Nord besteht in den Gleisen 2N und 3N ein Abstellverbot von Ziigen.

Ein Einfahrgleis mit selbsttatiger Gleisfreimelde-
anlage, das nach der Abfahrt des Zuges besetzt
bleibt, oder fur Zugbildungen besetzt wird, ist
durch Anbringen einer Hilfssperre auf der
Gleistaste und einem Merkschild nach Abschnitt
Il -Anlagen zu SbV Abschnitt I- Anlage 9 mit dem
Inhalt des Gleises zu kennzeichnen.

Werden auf dem Bahnhof Celle Nord die
Einfahrgleise 2N oder 3N, fur die Bildung der
Ubergabe, Uber die Weichen 16 bzw. 17 bis zum
Signal Ra 10 hinaus besetzt, so hat der
Fahrdienstleiter zusatzlich eine Hilfssperre auf
der betreffenden Streckentaste zwischen den
Bahnhéfen Celle Nord und Celle Vorstadt
anzubringen.

Gleiches gilt auch, wenn im Bahnhof Celle Nord
nur das Gleis 2N besetzt wird.

Auf den Bahnhéfen Soltau (Han) Std, Hitzel und
Lineburg Sud werden die Hilfssperren ber das
Tiefenbachsystem angebracht.

Merkschilder werden (ber das ,Parkhaus”
angefertigt und den Gieisen zugeordnet.

Fur eine Besetzung eines Hauptgleises /Uber-
holungsgleises auf einer Zuglaufstelle /Zuglauf-
meldestelle, hat der Zugfuhrer sich vor der
Abstellung die Zustimmung des Zugleiters
einzuholen.

Bleibt das durchgehende Hauptgleis ausnahms-
weise besetzt, ist die Zuglaufstelle nach Abfahrt des
Zuges von dem Zugleiter zu sperren und mit einer
roten Beleglinie im Belegblatt fur den Zugleiter zu
kennzeichnen. Alle Ziige muissen einen Befehl
erhalten, vor Ne 1 zu halten.

Eine R&umung ist schnellst moglich durchzufiihren.
Nach Eingang einer Besetztmeldung eines
Uberholungsgleises, hat der Zugleiter dieses in die
auf der in der Zugleitstelle aushangenden Ubersicht
einzutragen, in dem er die betreffende Zuglaufstelle
kennzeichnet.

Die Ubersicht ist in Abschnitt Il -Anlagen zu SbV
Abschnitt |- als Anlage 10 aufgefihrt.

Es kann auf diesen Zuglaufstellen, solange die
Besetztmeldung vorliegt, keine Zugkreuzungen und
Uberholungen stattfinden.

Der Zugleiter muss davon ausgehen, dass nach
Verlassen des Zuges auf der Zuglaufstelle / Zuglauf-
meldestelle die Hauptgleise frei sind, wenn keine
entsprechende Meldung vom Zugflhrer eingeht.

zu FV-NE § 15 (1)

Fir das Stellen von Weichen, Gleissperren und Sperrsignale mussen die Personale die entsprechende

Ausbildung besitzen.

Die Prufung der Signal- und Sicherungsaniagen sind im Abschnitt lll -zusatzliche Bestimmungen zu den
Ubrigen Betriebsvorschriften- im Abschnitt Il b) -Zusatzliche Bestimmungen zur SIG-VB-NE- aufgefuhrt.

Die ferngestellten Weichen auf den Zugfolge-
stellen besitzen eine Vorzugslage, so dass eine
Zugfahrt jeweils durch das durchgehende
Hauptgleis fahren kann.

In den Wintermonaten wird, aufgrund von
Beeintrachtigungen durch Eis und Schnee,
teilweise von der Vorzugslage abgesehen. Es ist
in diesem Zeitraum nach der 6Bl bzw. EBL-
Anweisung zu verfahren.

SbV Teil A (B 1)

zu FV-NE § 15 (2)

Die ortsgestellten Weichen auf den Zuglaufstellen
besitzen eine Grundstellung und sind in dieser
verschlossen.

Die ferngestellte Weiche 2 in dem Bahnhof Hutzel
besitzt eine Vorzugslage in Richtung Winsen (Luhe)
Sad.
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zu FV-NE § 15 (5)

Die benétigten Schlissel fur die Bedienung der Infrastruktur der OHE AG werden auf dem Zentralstellwerk
in Celle Nord vorgehalten und sind mittels Zugfiihrerschiiisselbunde zusammengefasst.

Bei EVU, die Streckenkenntnis besitzen, hat sich vor der Zugfahrt der Zugfiihrer das entsprechende
Zugfuhrerschlusselbund auf dem Zentralstellwerk gegen Unterschrift aushandigen zu lassen. Bei
Gestellung eines Lotsen, holt dieser das erforderliche Zugfuhrerschlisselbund ab und gibt es wieder bei
verlassen der Infrastruktur zuriick.

Die Zugfuhrerschi{isselbunde sind, aufgrund der erforderlichen Schliissel, nach Strecken unterteilt.

Fur die Strecke Celle Nord - Wittingen West werden separate Zugfthrerschliisselbunde bendtigt, wie auf
der restlichen Infrastruktur der OHE AG.

Ein Zugfuhrerschliisselbund enthalt jeweils samtliche fir die unbesetzten Bahnhéfe und Anschlussstellen
einer Strecke bendétigten Schlussel.

Jedes Bund ist mit einem Schild versehen, dass den Namen der Strecke, die Nummer des
Zugfuhrerschlisselbundes, die Anzahl und Art der Schliissel enthélt.

Die Ausgabe und Ruckgabe der Zugfihrerschiiisselbunde erfolgt ausschlieBlich Gber den Zentralfahrdienst-
und Zugleiter auf dem Zentralsteliwerk in Celle Nord.

Uber die Ausgabe und Rickgabe der Zugfihrerschlisselbunde wird auf dem Zentralstellwerk ein
Schlusselbuch -Vordruck Netz Betrieb Schliusselbuch- gefiihrt.

Uber die Fuhrung des Schiisselbuches geben die Vorbemerkungen -Anleitung zum Fithren des
Schlusselbuches- Aufschluss.

Die Fuhrung des Schlusselbuches wird in den in den Vorbemerkungen genannten regeiméaBigen Abstanden
durch den 6Bl EIU kontrolliert.

Bei einer dauerhaften selbsténdigen Befahrung der Infrastruktur der OHE AG, wird dem betreffenden EVU
ein entsprechendes Zugfiihrerschlisselbund gesondert zugeteilt.

Far die Volistandigkeit dieser Schlisselbunde ist das jeweilige EVU verantwortlich. Bei Verlust oder
Beschadigung eines oder mehrerer Schlussel ist dieses dem Zentralstellwerk unter der OHE Rufnummer
260 (Sprachspeicher) sofort nach Feststellung zu melden. Dieser handelt wie zu § 15 (10) beschrieben.
Diese Schlisselbunde sind im Schliisselbuch separat aufgefiihrt.

Auf den Zugfolgestellen mussen sich die Auf den Zuglaufstellen bzw. Zuglaufmeldestellen
benédtigten Schlissel nach Beendigung der missen sich die benétigten Schlissel nach
Arbeiten wieder im Schlusselwerk in der Beendigung der Rangiertatigkeiten wieder an dem
Nahbedienung der jeweiligen Betriebsstelle Zugfuhrerschlusselbund befinden.

befinden. Eine Kontrolle der Vollzahligkeit der Schilssel, ist
Die Frei- und Rilckgabe des Schlusselwerks auf vor Abfahrt durch den Zugfuhrer durchzufihren.
den Zugfolgestellen ist in der (ZbAFst) im

Abschnitt IV a) und in den einzelnen Betriebs-

stellen enthalten.

zu FV-NE § 15 (10)

Den EVU, denen ein Schliisselbund und ein Zugschlusssender zugeteilt wurde, haben vor Verlassen der
Infrastruktur der OHE AG folgende Meldung Uber die OHE Rufnummer 260 (Sprachspeicher) an den

Fahrdienstleiter Zugleiter
abzugeben.
»ochlisselbund vollzéhlig am Mann® bzw. ,Schlisselbund und Zugschlusssender vollzahlig am Mann.”

Der DB Cargo (Militarverkehr), der Lappwaldbahn, der Rangierlokomotive der HVLE AG in Bomlitz, ist ein
Zugfuhrerschliusselbund zugeteilt.
Fur die Vollzahligkeit des Schlisselbundes sind die EVU verantwortlich.

Bei Fehlen oder Beschadigung eines Schlissels ist der Zentralfahrdienst- und Zugleiter in Kenntnis zu
setzen, der dann eine schriftiche Meldung an den 6Bl EIU absetzt. Eine Ersatzgestellung wird dann
eingeleitet.
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noch zu FV-NE § 15 (10)

Streckenwarter, Bauaufsichtsflihnrern und den Mitarbeitern der ELS-T, werden die fur ihren Bereich
notwendigen Schltissel personlich zugeteilt.

Uber die sichere Aufbewahrung und den Gebrauch der Schliissel werden die Streckenwarter und
Bauaufsichtsfiihrer vom Leiter der Netz Bautechnik unterwiesen und verpflichtet.
Die Verpflichtung ist aktenkundig zu machen.

Wird bei der Uberpriifung eines Zugfuhrerschlisselbundes von dem

Fahrdienstleiter Zugleiter

festgestellt, dass ein Weichenschlissel fehlt, oder eine Meldung Uber das Fehlen eines Schlussels von
einem Triebfahrzeugfuhrer eingeht, so hat er sofort fur die entsprechenden Strecken bzw. Strecke die
Geschwindigkeit in den Bahnhdéfen und Anschlussstellen auf 40 km/h und die Beobachtung der
Weichenlage mittels schriftlichen Befehls anzuordnen.

Dieses ist in das Dienstbuch einzutragen und bei der Dienstiibergabe gesondert zu Gbergeben.

Der Verlust ist auch in das Schlisselbuch einzutragen.

Eine schriftliche Meldung per Mail ist an den 6Bl erforderlich, der dann weitere Ma3nahmen einleitet.

Auf unbesetzten Betriebsstellen durfen die EVU, Streckenwaérter, Bauaufsichtsfiihrer, Zweiwegefahrzeug-
fuhrer oder andere Bedienstete Weichen- oder Gleissperrenschlosser nur 6ffnen, wenn dafir die
Genehmigung des zustédndigen
Fahrdienstleiters Zugleiters
erhalten haben.

Die Anfrage Uber das Offnen von Weichen und Gleissperren, erfolgt

Uber den Streckenfernsprecher auf der
betroffenen Betriebsstelle, oder tber die OHE
Rufnummer 260.

Der Bedienstete hat den Nahstellbetrieb mittels
Zugfiihrerschlissel anzufordern.

Uber die Anforderung des Nahstellbetriebes gibt
die ZbAFst im Abschnitt IV a) Aufschiuss.

Liegt die Betriebsstelle zwischen zwei
Bahnhéfen, so hat der Zentralfahrdienstleiter fur
den Streckenabschnitt vor der Herausgabe des
Nahstellbetriebes eine Hilfsbelegung vorzu-
nehmen.

Die Hilfsbelegung ist mit einem Zahlwerk
verbunden. Die Nummer des Zahlwerkes ist in
das Stérungsbuch Teil C einzutragen.

fur die Zugleitstrecke ausschlieBlich uber die OHE
Rufnummer 260.

Der Zugleiter sperrt die betreffende Zuglaufstelle.
Handelt es sich um eine Anschlussstelle, so hat der
Zugleiter den betroffenen Streckenabschnitt vor der
Zustimmung mittels eines roten Sperrahmens zu
sperren.

Die Sperrung darf der Zugleiter erst aufheben, wenn
er die Meldung ,Weichen und Gleissperren in
Grundstellung verschlossen” erhalten hat.

Die Eintragungen sind gemaf Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt |- als Anlage 6 und 7 zu tatigen.

Wird eine Weiche aufgefahren, ist dieses dem

Fahrdienstleiters

Zu melden.

zu FV-NE § 15 (11)

Zugleiters

zu FV-NE § 15 (12)

Der ordnungsgeméfRe Zustand einer aufgefahrenen Weiche kann nur durch einen Mitarbeiter der ELS-T
bzw. Netz Bautechnik festgestellt werden.

Das Auffahren einer Weiche ist in das auf dem Stellwerk ausliegendem Stérungsbuch Teil B einzutragen
und gemaR SbV zur BUVO-NE weiter zu melden.

gliltig ab 09.12.2018
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Die weitere Vorgehensweise nach dem
Auffahren von Weichen ist in der ZbAFst im
Abschnitt IV enthalten.

Die Hauptsignale sind vor jeder Zugfahrt
rechtzeitig zu stellen, so dass ein unnétiger Halt
eines Zuges vor einem Signal ausbleibt.

Besonderheiten sind in der ZbAFst im Abschnitt
IV a) aufgefihrt.

Bei Verkehren von Reiseziigen auf der Strecke
Celle Nord-Soltau (Han) Sud ist folgendes zu
beachten:

Bevor ein Ausfahrsignal in Fahrtstellung gestelit
wird, hat der Zfdl darauf zu achten, dass
zwischen dem Reisezug und einem anderen Zug
mindestens ein Streckenblock und ein Bahnhof
liegt.

Fur Kreuzungen und Uberholungen sind
entsprechende Regelungen erlassen.

Die genaue Handhabung ist im Abschnitt Il in der
-Anlage 17- aufgefihrt.

Fur Zuge, die einen Bahnhof ohne
Ausfahrvorsignal durchfahren sollen, darf bei
verhinderter Ausfahrt das Einfahrsignal auf Fahrt
gestellt werden, ohne dass die Zluge zuvor
gestellt worden sind.

Der Triebfahrzeugfiihrer eines durchfahrenden
Zuges muss immer damit rechnen, ohne
vorherige Verstdndigung am Ausfahrsignal
gestellt zu werden.

Ein Einfahrsignal darf auf Halt gestellt werden,
wenn der Zug mit Schlusssignal an der
Rangierhalttafel -Signal Ra 10- hinter dem
Einfahrsignal vorbeigefahren ist.

SbV Teil A (B 1)

noch zu FV-NE § 15 (12)

zu FV-NE § 16 (1)

zu FV-NE § 16 (4)

Die Ausfahrsignale

- in Celle Vorstadt in Richtung Wittingen West,

- in Beckedorf in Richtung Munster,

- in Soltau (Han) Sud in Richtung Hutzel und

- in LUneburg Sud in Richtung Melbeck-Embsen
durfen erst durch die Einstellung der Zugfahrstralle
in die Fahrtstellung gestellt werden, wenn zuvor die
erforderliche Fahranfrage und Fahrerlaubnis
ausgesprochen wurde (siehe SbV zu § 10 (3) a), b))
und die rote Beleglinie in dem Belegblatt fur den
Zugleiter eingetragen ist.

Bei Verkehren von Reiseziigen hat der Zugleiter
folgendes zu beachten:

Bevor ein Ausfahrsignal auf der Zugfolgestelle die an
die Zugleitstrecke angrenzt (Celle Vorstadt,
Beckedorf, Soltau (Han) Sud, Lineburg Sid) in
Fahristellung gestellt wird, hat der Zugleiter zu
kontrollieren, dass die gesamte Zugleitstrecke frei
ist. Es wird der Einzugbetrieb durchzufuhren.
Ausnahmen kann der EBL erlassen.

Die genaue Handhabung ist im Abschnitt Il in der -
Anlage 17- aufgefuhrt.

zu FV-NE § 16 (5)

zu FV-NE § 16 (6)
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noch zu FV-NE § 16 (6)

Wenn der vor dem Einfahrsignal befindliche
Streckenblock bereits durch die Zugfahrt belegt
ist, darf das Einfahrsignal nicht mehr auf Halt
gestellt werden, ohne zuvor den
Triebfahrzeugfiihrer zu verstandigen.

Ein Ausfahrsignal darf auf Halt gestellt werden,
wenn der Zug mit Schlusssignal an der
Rangierhalttafel -Signal Ra 10- hinter dem
Ausfahrsignal vorbeigefahren ist, den
angrenzenden Streckenblock belegt, oder die
Betriebsstelle verlassen hat.

Die FahrstralRe darf aber erst aufgelést werden,
wenn der Zug die letzte durch die Zugfahrtstrafle
festgelegte Weiche Uberfahren hat, oder am
gewdhnlichen  Halteplatz zum  Stillstand
gekommen ist.

Die Auflésung der Fahrstrale ist eine
Hilfshandlung und wird mit einem Zahlwerk
belegt.

Das Zahlwerk ist entsprechend in das
Stérungsbuch Teil C einzutragen.

Néaheres ist in der ZbAFst im Abschnitt IV a)
enthalten.

zu FV-NE § 16 (7)

Ersatzsignal, Vorsichtssignal oder Signal ZS 12
sind nicht vorhanden.

An einem Halt zeigenden Signal darf nur auf
schriftlichen Befehl vorbeigefahren werden.

Der Befehl muss die Signalbezeichnung und den
Namen der Betriebsstelle enthalten.

Far den anschlieBenden Weichenbereich ist die

Geschwindigkeit mittels schriftlichen Befehl auf e
40 km/h zu begrenzen. Der Grund wird im Befehl
- Nr.14 mit ,SbV-Vorgabe“ genannt. b

Fir die Vorbeifahrt an mehreren nacheinander
folgenden Halt zeigenden Hauptsignalen (ber
mehrere Bahnhéfe hinweg, wird ein schriftlicher e
Befehl geschrieben.

Ein mindlicher Auftrag zur Vorbeifahrt an einem
Halt zeigenden Hauptsignal ist nicht zugelassen.

zu FV-NE § 16 (8)

Kann ein Hauptsignal nicht mehr auf Halt gestellt Kann ein Hauptsignal einer Zugmeldestelie, die an
werden, so ist der betreffenden Zug auf der davor eine Zugleitstelle angrenzt, nicht mehr auf Halt
gelegenen Betriebsstelle zu stellen. gestellt werden, so ist der betreffenden Zug auf der

davor gelegenen Zuglaufstelle zu stellen.

Der Zug erhélt dort den schriftlichen Befehl der den Halt vor dem Signal vorschreibt. Nachdem der Zug vor e
dem betroffenen Signal angehalten und sich der Zugfihrer gemeldet hat, erhalt der Zug flr die Weiterfahrt e
einen schriftlichen Befehl. e
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noch zu FV-NE § 16 (8)

Nach Eingangsmeldung einer Stérung an einem
Haupt- oder Vorsignal ist diese in das
Stoérungsbuch Teil B einzutragen und die ELS-T
zu verstandigen (spatestens bei dem nachsten
Dienstbeginn).

An einem gestérten Signal darf ein Zug nur auf
schriftlichen Befehl vorbeifahren.

Nach Einfahrt und nicht Auflésen des
Streckenblockes, ist von dem Fahrdienstleiter
das Rickmelden einzufiihren.

zu FV-NE § 17 (1) 1

Auf allen Zuglaufstellen und Zuglaufmeldestellen ist
das Signal Ne 1 vorhanden.

zu FV-NE § 17 (1) 2

Zp 11 Anlagen sind nicht vorhanden. Der Auftrag fur
die Einfahrt erfolgt mindlich Uber Funktelefon durch
den Zugleiter, oder nach vorheriger Absprache mit
dem Zugleiter durch einen Betriebsbediensteten, der
sich auf der betroffenen Zuglaufstelle aufhalt.

Stehen der Durchfahrt oder Einfahrt eines Zuges auf
einer Zuglaufstelle Hinderungsgriinde entgegen, z.

B. Rangierarbeiten, Bauarbeiten, Arbeiten der ELS-

T, so ist fur den Zug durch schriftlichen Befehl ein
Halt an der Trapeztafel und die Abgabe einer e
Ankunftsmeldung und bei Weiterfahrt die *®
Fahranfrage anzuordnen. d
Die Zuglaufstelle ist von dem Betriebsbediensteten
frei zu melden und der Zugleiter erteilt dem Zug
mundlich die Einfahrerlaubnis.

Ist eine Freimeldung der Zuglaufstelle nicht méglich,
hat der Betriebsbedienstete alle Vorkehrungen zu
treffen, dass die Zugfahrt in den Bahnhof einfahren
kann.

Der Betriebsbedienstete erteilt, nach Ricksprache
mit dem Zugleiter, den vor dem Signal Ne 1
haltenden Zug die Einfahrerlaubnis.

Die Erlaubnis zur Einfahrt erfolgt mindlich tber
Funk, oder Funktelefon.

Der Zugfuhrer des einfahrenden Zuges gibt die
Ankunftsmeldung ab und holt sich bei einer
Weiterfahrt die Fahrerlaubnis ein.

Soll auf der Zuglaufstelle weitergearbeitet werden,
gibt der Betriebsbedienstete eine Verlassens-
meldung fur den Zug ab.

Wegen des Gebens des Signals Zp 11, oder der mindlichen Beauftragung zur Einfahrt siehe SbV Abschnitt
[l a) zu SB Modul 301.0904.

zu FV-NE § 17 (2)
Die gleichzeitige Fahrt mehrerer Zlge ist nicht gestattet, wenn mehr gleisige nichttechnisch gesicherte

Bahnubergange berihrt werden.
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zu FV-NE § 17 (3)

Muss ein Zug ausnahmsweise in ein Gleis einfahren, dass nicht auf seiner ganzen Lange frei ist, ist der Zug
durch schriftlichen Befehl mit der Angabe des Grundes zu verstandigen.

Der Zugfuhrer hat die Abfahrbereitschaft des
Zuges zu melden. Erst nach Abgabe dieser
Meldung darf der Fahrdienstleiter das
Hauptsignal des betreffenden Gleises in die
Fahristellung stellen bzw. die Zugfahrtstrale
einstellen.

Auf Bahnhéfen mit Gruppenausfahrtsignalen ist
vor einer Durchfahrt, ein abfahrbereiter Zug zu
verstdndigen, dass die Fahrstellung des
Gruppenausfahrtsignals fur ihn nicht gilt.

Bei zugelassener Vorbeifahrt an einem Halt
zeigenden oder gestérten Signal bzw. nach einer
Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden Signal mit
schriftichem Befehl, erteilt der Fahrdienstleiter
nach der Wiederholung des Befehls bzw. zum
Zeitpunkt der Abfahrt zusatzlich die mundliche
Zustimmung zur Abfabrt.

Bei Verkehren von Reiseziigen auf der Strecke
Celle Nord-Soltau (Han) Sud ist folgendes zu
beachten:

Bevor der Zfdl die Zustimmung erteilt, hat er
darauf zu achten, dass zwischen dem Reisezug
und einem anderen Zug oder umgekehrt mindes-
tens ein Streckenblock und ein Bahnhof liegt.
Die genaue Handhabung ist im Abschnitt Il in der
-Anlage 17- aufgefuhrt.

Ein Hauptsignal oder eine Zugfahrtstrale darf
nicht vor der gemeldeten Abfahrbereitschaft des
Zugfuhrers auf Fahrt gestellt bzw. eingestelit
werden.

Ein schriftlicher Befehl gilt nicht als Abfahrauftrag.
Der Zugfuhrer hat in diesem Fall die mundliche
Zustimmung zur Abfahrt durch den Fahrdienst-
leiter abzuwarten.

Ein hoch stehendes Sperrsignal, das Fahrverbot
zeigt, gilt als Verstandigung.

SbV Teil A (B 1)

zu FV-NE § 17 (6)

Bevor auf einer Zugmeldestelle, die an eine
Zugleitstrecke angrenzt, dass Hauptsignal des
betreffenden Gleises in die Fahrtstellung gestellt
bzw. die Zugfahrstralle eingestellt wird, ist eine
Fahranfrage durch den Zugfuhrer zu stellen, der
Zugleiter hat die Fahrerlaubnis auszusprechen und
gleichzeitig die rote Beleglinie in dem Belegblatt fur
den Zugleiter einzutragen.

zu FV-NE § 17 (7)

Zusatzlich hat der Zugleiter auch auf die Aufhebung
von zuvor ausgesprochenen Sperrungen zu achten.

Der Zugleiter hat, bevor er eine Fahrt in Richtung
Hitzel zulasst, die Weiche 2 in Hutzel in
Augenschein zu nehmen und in die fur den
abzulassenden Zug richtige Richtung zu stellen.

Die Weiche ist mit der Betatigung der ,FUSAN"
Taste festzulegen.

N&aheres zu der Weiche 2 ist in der ZbAFst im
Abschnitt IV a) geregelt.

Bei Verkehren von Reiseziigen hat der Zugleiter
darauf zu beachten, dass die gesamte
Zugleitstrecke frei ist.

Es wird der Einzugbetrieb durchzufihren.
Ausnahmen kann der EBL erlassen. Die genaue
Handhabung ist im Abschnitt Il in der -Anlage 17-
aufgefihrt.

zu FV-NE § (17) 8

Auf Zugmeldestellen, an denen einen Zug-
leitstrecke anschlieRt, ist vor der Stellung des
Ausfahrsignals vom Zugfuhrer die Fahranfrage zu
stellen.
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noch zu FV-NE § (17) 8

Vor der Erteilung des Abfahrauftrages ist auf
Bahnhofen, die mit selbsttatigen Gleisfreimelde-
anlagen versehen sind, vom Zugfihrer das frei
sein des Fahrweges bis zum nachsten Haupt-
oder Sperrsignal festzustellen.

Auf Zugmeldestellen, an denen einen Zug-
leitstrecke anschliellt, ist vor der Stellung des
Ausfahrsignals vom Zugfuhrer die Fahranfrage
zu stellen.

zu FV-NE § 17 (11)

Bei gestorter Verstandigung

zwischen den Zugmeldestellen darf solange kein zwischen dem Zug und dem Zugleiter, darf der Zug
Zug abgelassen werden, bis die Verstandigung nur bis zu der Zuglaufmeldestelle fahren, bis zu der
wiederhergestellt ist. der Zug die Fahrerlaubnis hat.

Bei gestérter Versténdigung zwischen dem Zug
und dem Fahrdiensteiter darf der Zug bis zu dem
nachsten Halt zeigenden Signal fahren.

Eine Weiterfahrt ist erst erlaubt, wenn die Verstandigung wiederhergestellt wurde.

2zu FV-NE § 17 (12)
Wird
der Zugmeldestelle dem Zugleiter

bekannt, dass eine Blinklicht- oder Lichtzeichenanlage bzw. ein Uberwachungssignal einer Anlage nicht
ordnungsgemal arbeitet, so ist die betreffende Anlage als gestért anzusehen.

Den Zigen ist mit schriftichem Befehl das Halten vor dem Bahnibergang und die Weiterfahrt nach
Sicherung vorzuschreiben. Die Sicherung fir die jeweilige Zugfahrt obliegt dem Zugpersonal.

Befindet sich die technische Sicherung beim Halt vor dem Bahniibergang in Betrieb, hat der Zugfihrer diese e
mit der Hilfsausschalttaste (HAT) oder bei Vorhandensein der Ausschalttaste (AT) die Anlage e
auszuschalten. Durch die unterschiedlichen Bauformen der Anlagen ist dieses erforderlich. b
Vor der Befahrung des Bahnlbergangs ist die technische Sicherung mit der Hilfseinschalttaste (HET) oder ®
bei Vorhandensein der Einschalttaste (ET) durch den Zugfuhrer zeitgerecht wieder einzuschalten. *
Lasst sich eine Anlage nach dem Ausschalten nicht sofort wieder einschalten, ist die Grundstellerzeit von *©
ca. 240 Sekunden abzuwarten, bevor eine erneute Einschaltung erfolgen kann. °
Die Stérung ist in das Meldebuch Teil C fur Stérungen an Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen einzutragen
und der ELS-T spéatestens bei dem nachsten Dienstbeginn zu melden.
Der Fahrdienstleiter hat an der Stellwerks- In Hiutzel und Luneburg Sud sind die Hilfssperren
einrichtung Hilfssperren und  Merkschilder und Merkschilder (iber das Tiefenbachsystem
anzubringen. anzubringen.
In Soltau (Han) Sid sind die Hilfssperren und
Merkschilder (ber das Tiefenbachsystem
anzubringen.
Stérungen von Blinklicht- oder Lichtzeichenanlagen, die nicht unmittelbar behoben werden konnen, sind
zusétzlich auf dem Merkblatt aufzutragen.
Erstreckt sie sich die Stérung Uber einen l&ngeren Zeitraum, so ist der Bahnilbergang durch Posten zu
sichern. Dieser ist nach FV-NE § 18 (1) uber den Zugverkehr zu unterrichten.
Der Posten hat sich nach Eintreffen vor Ort, bei dem
Fahrdienstleiter Zugleiter
anzumelden.
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noch zu FV-NE § 17 (12)

Bevor der

Fahrdienstleiter Zugleiter

die Fahrt eines Zuges auf die gestérte Blinklicht- bzw. Lichtzeichenanlage zulasst, hat er den Posten zu
verstandigen. Er hat dem Posten die voraussichtliche Ab- oder Durchfahriszeit auf dem entsprechend
vorgelegenen Bahnhof mitzuteilen.

Die Zuge erhalten den schriftlichen Befehl, der das Halten vor dem Bahniibergang vorschriebt und dass ein
Posten vor Ort ist.

Bei planmafiger Auerbetriebnahme einer Blinklicht- oder Lichtzeichenanlage fur einen Zeitraum, in dem
mehrere Zugfahrten stattfinden, oder bei einer Stérung, die sich voraussichtlich Gber mehrere Tage
erstreckt, wird vom 6Bl EIU eine Betra herausgegeben.

Bei einer auflerplanméafigen Auerbetriebnahme einer Blinklicht- oder Lichtzeichenanlage durch die ELS-
T erhalten die betroffenen Zugfahrten einen schriftlichen Befehl, der einen Halt vor dem Bahniibergang und
die Sicherung vorschreibt.

Eine AuBerbetriebnahme ist in das Meldebuch Teil C einzutragen und nach Aufhebung wieder auszutragen.

Der Fahrdienstleiter hat die entsprechenden
Merkschilder nach Abschnitt Il -Anlagen zu SbV
Abschnitt |- Anlage 9 an der Stelltafel
anzubringen.

zu FV-NE § 17 (13)

Die Rdumung der Strecke erfolgt als Sperrfahrt nach FV-NE § 27 mittels schriftlichen Befehl. Es wird das

Fahren auf Sicht angeordnet.
Der Zugfuhrer hat den genauen Standort (Kilometrierung) des ersten zuriick gelassenen Fahrzeugs

anzugeben.
Die zuruckgelassenen Fahrzeuge sind ausreichend gegen unbeabsichtigte Bewegung durch das

Zugpersonal zu sichern.

zu FV-NE § 18 (1)
Bei Einsatz eines Schrankenwérters oder Bahnibergangspostens wird dieser durch Funktelefon
(Diensthandy) Uber die Ankiindigung der Ab- oder Durchfahrtszeit der Ziige verstandigt.
Ist eine Benachrichtigung des Postens erforderlich, wird dies dem
Fahrdienstleiter | der Zugleiter

auf dem Merkblatt unter ,Sonstiges" angezeigt, wenn dieses nicht bereits vorher durch eine Betra bekannt
war.

zu FV-NE § 18 (3)

Wird ein Bahnibergangsposten eingesetzt, wird dieser von dem
Fahrdienstleiter | der Zugleiter
Uber die anstehende Zugfahrt rechtzeitig Giber Mobiltelefon verstandigt.

Kann ein Bahnibergangsposten nicht verstandigt werden, erhalt der Zug nach SbV zu § 17 (12) einen
schriftlichen Befehl Uber die selbstandige Sicherung des BU.

Der Fahrdienstleiter hat an der Stelltafel In Hutzel und Luneburg Sud sind die Hilfssperren
entsprechend Hilfssperren und Merkschilder und Merkschilder Ober das Tiefenbachsystem
anzubringen. anzubringen.

In Soltau (Han) Sud sind die Hilfssperren und
Merkschilder (Ober das Tiefenbachsystem
anzubringen.
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zu FV-NE § 18 (5)

Bei gestérter Verstandigung zu dem Bauaufsichtsfiihrenden hat der

Fahrdienstleiter den Zug auf der benachbarten Zugleiter dem Zug einen schriftichen Befehl zu e

Zugmeldestelle zu stellen. erteilen, der einen Halt auf der benachbarten
Zuglaufstelle und die Abgabe einer Ankunfts- e
meldung fiir seinen Zug vorschreibt. °

Der

Fahrdienstleiter Zugleiter

hat den Zug solange zu stellen, bis er den Bauaufsichtsfilhrenden erreicht und eine Freimeldung erhalten
hat.

Der Zug hat die Zustimmung zur Weiterfahrt durch den
Fahrdienstleiter | Zugleiter

abzuwarten.

zu FV-NE § 18 (6)

Zusétzlich zu den in der Anlage 14 gelten die Bestimmungen sind im Abschnitt Il in der -Anlage 19- weitere
zu beachtende Bestimmungen aufgefihrt.

zu FV-NE § 19 (1)

Werden von Mitarbeitern Unregelméafigkeiten an vorbeifahrenden Ziigen festgestellt, so ist sofort der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

auf dem Zentralstellwerk in Celle Nord zu verstandigen. Die entsprechenden Maflhahmen, wie z.B. die
Versténdigung des Triebfahrzeugfihrers, Stellung des Zuges oder Verstandigung der Werkstatt werden
dann veraniasst.

Wenn dem Mitarbeiter die Erreichbarkeit des Zuges bekannt ist, hat dieser sofort den Triebfahrzeugftuhrer
zu verstandigen.
Der Triebfahrzeugfiihrer hat anschlielend den

Fahrdienstleiter | Zugleiter
zu verstandigen.
Bei einer eingehenden Unfallmeldung wird nach der BUVO-NE und der SbV zur BUVO-NE verfahren.

zu FV-NE § 19 (2)

Alle Zugfahrten haben auch am Tag das Signal Zg 1 zu fuhren.

Wird ein unvollstandiges Spitzen- oder Schlusssignal festgestellt, so ist sofort der
Fahrdienstleiter | Zugleiter

zu verstandigen, der den Zug auf dem nachsten Bahnhof zu stellen hat.

Kann das Spitzensignal nicht von dem Triebfahrzeugfihrer wieder vervolistandigt werden und mindestens
zwei Leuchtmittel noch zur Verfiigung stehen, darf die Zugfahrt die Fahrt bis zum Endbahnhof fortsetzen,
wo eine Reparatur erfolgen muss.

zu FV-NE § 19 (3)

Bei Feststellung, dass das Spitzensignal am Zug erloschen ist, darf die Zugfahrt die Fahrt bei Dunkelheit
und unsichtigem Wetter nicht fortsetzen. Eine Reparatur ist umgehend erforderlich.
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noch zu FV-NE § 19 (3)

Eine Meldung an den
Fahrdienstleiter | Zugleiter

ist in diesem Fall zwingend erforderlich.

zu FV-NE § 19 (5)

Die Raumung der Strecke erfolgt als Sperrfahrt nach FV-NE § 27 mittels schriftlichen Befehl. Es wird das
Fahren auf Sicht angeordnet.

Der Zugfiihrer hat den genauen Standort (Kilometrierung) des ersten zuriick gelassenen Fahrzeugs
anzugeben.

Die zuruckgelassenen Fahrzeuge sind ausreichend gegen unbeabsichtigte Bewegung durch das
Zugpersonal zu sichern.

zu FV-NE § 19 (6)

Bei Feststellung von UnregelméaRigkeiten an Fahrzeugen ist nach dem Halten, sofort der
Fahrdienstleiter | Zugleiter
2u verstandigen, der die erforderlichen betrieblichen Malnahmen einleitet, wie z. B. Sperren der Strecke.

Fur die Beseitigung der an den Fahrzeugen entstandenen Schaden ist das EVU verantwortlich.

zZuFV-NE§20 (1)

Die Einfahrerlaubnis fir den als zweiten Bei Kreuzungen hat der Zugfihrer des zuerst
einfahrenden Zuges wird von dem Fahrdienst- e | einfahrenden Zuges die Ankunftsmeldung fir seinen
leiter mittels Signalstellung erteilt. ® | Zug abzugeben, den Fahrweg fur den zweiten Zug
einzustellen und dem zweiten Zug die
Einfahrerlaubnis mit Angabe von Besonderheiten
per Funk, Mobiltelefon oder Zp 11 (mit Spitzensignal e
bei Sichtkontakt) zu erteilen. °

Der Zugfihrer des als zweiten einfahrenden Zuges *®
gibt fur seinen Zug die Ankunftsmeldung und *®
Fahranfrage an den Zugleiter ab. Dieses wird ihm *
per Befehl mitgeteilt. *
Nach dem der zweite Zug den Kreuzungsbahnhof
verlassen hat, dirfen bei Erfordernis Rangier-
tatigkeiten, fortgesetzt werden.
zu FV-NE § 20 (2)
Kreuzungen sind fur Zuge auf allen Bahnhéfen zugelassen, auf denen aufer dem durchgehenden
Hauptgleis ein weiteres Hauptgleis vorhanden ist.
Zusatzlich durfen auf folgenden Bahnhofen, unter Zuhilfenahme der Nebengleise, Kreuzungen stattfinden.
Zugleitstrecke Celle Vorstadt (ausschlieBlich) - Wittingen West (einschlieBlich)
Zuglaufstelle: Hankensbittel
Zugleitstrecke Beckedorf (ausschliellich) - Munster (Ortze) Sud (einschlieRlich)
Zuglaufstellen: Muden (Ortze) und Trauen
Zugleitstrecke Soltau (Han) Sud (ausschliellich) - Lineburg Siid (ausschliefllich)
Zuglaufstelle: Drégennindorf
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noch zu FV-NE § 20 (2)

Zugleitstrecke Winsen (Luhe) Sud (einschlieBlich) - Hutzel (ausschlielich)
Zuglaufstellen: Egestorf und Hutzel

Das Kreuzen von oder mit Reisezligen ist nur noch auf den Bahnhéfen Celle Vorstadt, Beckedorf, Soltau
(Han) Sid, Hutzel, Winsen (Luhe) Sud, Niedermarschacht und Lineburg Siid, gestattet. Die Handhabung
ist im Abschnitt Il in der -Anlage 17- aufgefihrt.

Der Reisezug darf erst die Einfahrerlaubnis von dem

Fahrdienstleiter | Zugleiter

erhalten, wenn das Rangieren auf dem betroffenen Bahnhof beendet wurde und diese Meldung auf dem
Sprachspeicher (OHE Rufnummer 260) vorliegt.

Bei Verkehren von Reisezlgen gilt folgendes: Das Kreuzen von bzw. mit Reiseziigen auf einer
Die kreuzenden Zige werden vor den Zuglaufstelle auf der Strecke -auBer den zuvor
Einfahrsignalen des jeweiligen Bahnhofs gestellt. genannten- ist verboten.

Nach dem beide Ziige zum Halten gekommen Es gilt bei Verkehren wvon Reiseziigen der
sind, werden sie miindlich Uber die Kreuzung von Einzugbetrieb.

dem Zfdl verstandigt.

Der Reisezug wird dann in das Kreuzungsgleis
eingelassen. Wenn der Reisezug im
Kreuzungsgleis zum Stehen gekommen ist, hat
der Tf daruber eine mindliche Meldung, Uber
Sprachspeicher (OHE Rufnummer 05141 - 276
260), an den Zfdl abzugeben.

Erst nach Eingang dieser Meldung darf der Zfdl
die Durchfahrt bzw. Einfahrt fur den 2. Zug
einstellen.

Alternativ -je nach Zuglauf- kann der Reisezug in
das Kreuzungsgleis eingelassen werden, wenn
der 2. Zug mindestens am Ausfahrsignal des
vorhergehenden Bahnhofs gestellt wird, bzw.
diesen noch nicht erreicht hat.

Wenn der Reisezug im Kreuzungsgleis zum
Stehen gekommen ist, hat der Tf darliber eine
mindliche Meldung, uber Sprachspeicher (OHE
Rufnummer 05141 - 276 260), an den Zfdl
abzugeben.

Nach Abgabe dieser Meldung darf sich der
Reisezug in dem Gleis nicht mehr bewegen.

Erst nach Eingang dieser Meldung darf der Zfd|
die Durchfahrt fur den 2. Zug einstellen.

Die genaue Handhabung ist im Abschnitt I in der
-Anlage 17- aufgefiihrt.

Ausnahmen kénnen von dem EBL erlassen werden.

zu FV-NE § 20 (3)

Kreuzungen sind nicht im Fahrplan bekannt gegeben. Sie werden nach Bedarf durch den

Fahrdienstleiter | Zugleiter mittels schriftlichen Befehl

festgelegt.
In dem Befehl wird vom Zugleiter auch vorge- e
schrieben, welcher Zugfiihrer welche Meldungen fur e
seinen Zug auf dem Kreuzungsbahnhof abzugeben
hat. °

Bei Kreuzungen werden die Einfahrgleise der kreuzenden Zlge im Fahrplan oder Befehl nicht

vorgeschrieben.
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noch zu FV-NE § 20 (3)

Der Fahrdienstleiter hat die betreffenden Zige Auf unbesetzten Zuglaufstellen fahrt der als erster
Uber eine Kreuzung mindlich Uber Funk oder einfahrende Zug in der Regel in das durchgehende
Funktelefon zu verstandigen. Hauptgleis ein.

Das Einfahrgleis des als zweites einfahrenden
Zuges wird vom Zugfithrer des zuerst eingefahrenen
Zuges bestimmt. Der zweite Zug muss mit einer
abzweigenden Einfahrt rechnen.

zu FV-NE § 20 (4)

Die Vorschreibung ,vE" ist nicht zugelassen.

zu FV-NE § 20 (5)

Bei Kreuzungen braucht der nach Befehl als zweites
einfahrende Zug nicht an der Trapeztafel halten,
wenn das Signal Zp 11 ,Kommen" durch das
Spitzensignal der Lokomotive des  zuerst
eingefahrenen Zuges, oder die mindliche e
Zustimmung zur Einfahrt tber Mobiltelefon gegeben
wird.

Besonderheiten, wie z.B. die bereits getétigte
Einschaltung von Blinklicht- oder Lichtzeichen-
anlagen ist dem Zugfuhrer des als zweites
einfahrenden Zuges mitzuteilen.

Vor dem Geben des Signals Zp 11 -Kommen-, hat
der Zugfuhrer des zuerst eingefahrenen Zuges die
Rangiertatigkeiten einzustellen und den Fahrweg fir
den als zweites einfahrenden Zuges einzustellen.
Fur den als zweites einfahrenden Zuges ist das
Einfahrgleis vom Zugfuhrer des als erstes
eingefahrenen Zuges zu nennen.

Bei der Anndherung an den Bahnhof muss der Zug
ein Achtungssignal geben, um auf sein Nahen
aufmerksam zu machen und seine Fahrweise so
einrichten, dass er beim Ausbleiben des Signals Zp
11 ,Kommen" sicher an der Trapeztafel zum Halten
kommt.

Die Einfahrgeschwindigkeit auf das Signal Zp 11
,Kommen*“ betrdgt maximal 40 km/h, wenn nicht
anderweitig eine geringere Geschwindigkeit durch
Langsamfahrsignale oder Vorsichtsbefehl usw. e
vorgeschrieben ist. Die  Geschwindigkeits-
beschrankung gilt von der Trapeztafel ab fur den
anschlielenden Weichenbereich.

Die Vorschreibung ,vE" (vorsichtige Einfahrt) ist nicht zugelassen.

zu FV-NE § 20 (7)

Die Kreuzungen werden nach dem Zuglauf vom Wird eine bereits festgelegte Kreuzung verlegt und
Fahrdienstleiter festgelegt und die Zugfahrten e | die Zuglaufmeldung fir die Zuglaufmeldestelle, auf
werden mindlich verstandigt. o | der die Kreuzung stattfinden sollte nicht mittels

Befehl aufgehoben, so hat der Zugfuhrer auf dieser
Zuglaufmeldestelle zu halten, eine Ankunftsmeldung
abzugeben und sich die Fahrerlaubnis fir die
Weiterfahrt einzuholen.
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Der Fahrdienstleiter verstédndigt die Zlge
mundlich Uber die Verlegung oder Ausfall einer
Kreuzung Uber Funk oder Funktelefon.

Die Einfahrgleise werden nicht vorgeschrieben.

Der

Fahrdienstleiter

tragt den Zuglauf in

die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches
mit den dafur geschriebenen Befehlen

nach SbV Abschnitt Il -Anlage 6-

ein.

zu FV-NE § 20 (8)

Eine Kreuzung darf nur mittels schriftlichen Befehl
verlegt oder aufgehoben werden.

zu FV-NE § 20 (10)

| Zugleiter
| das Belegblatt fiir den Zugleiter

| nach SbV Abschnitt Il -Anlage 7-

zu FV-NE § 21 (2)

Uberholungen sind auf den Betriebsstellen, unter den gleichen Bedingungen zulassig, wie Kreuzungen

[siehe SbV zu FV-NE § 20 (2)].

Bei Verkehren von Reisezugfahrten gilt folgendes:

Der Reisezug kann (berholt werden, in dem er in
ein fur die Uberholung geeignetes Gleis geleitet
wird.

Wenn der Reisezug im Uberholungsgleis zum
Stehen gekommen ist, hat der Tf dariber eine
miindliche Meldung, tber Sprachspeicher (OHE
Rufnummer 260), an den Zfdl abzugeben.

Nach Abgabe dieser Meldung darf sich der
Reisezug in dem Gleis nicht mehr bewegen.

Bis zu diesem Zeitpunkt muss der Abstand des
folgenden Zuges mindestens zwei
Blockabstdnde (ein Streckenblock und ein
Bahnhof) betragen.

Der Fahrweg zur Uberholung darf erst von dem
Zfdl eingestellt werden, wenn die 0. g. Meldung
des Tf vorliegt.

Die genaue Handhabung ist im Abschnitt Il in der
-Anlage 17- aufgefiihrt.

Ausnahmen kénnen von dem EBL erlassen werden,

Es wird der Einzugbetrieb durchgefihrt, so dass
keine Uberholungen stattfinden.

Die genaue Handhabung ist im Abschnitt Il in der
-Anlage 17- aufgefuhrt.

zu FV-NE § 21 (3)

Uberholungen sind nicht im Fahrplan bekannt gegeben. Sie werden nach Bedarf durch den

Fahrdienstleiter muindlich Gber Funk oder

Mobiltelefon
bekanntgegeben.

SbV TeilA(B 1)
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zu FV-NE § 21 (4)

Nach Abgabe der Ankunftsmeldung mit dem Zusatz
.Fahrweg fur Zug ... nach Gleis ... frei* durfen keine
Rangiertatigkeiten mehr von dem zu Oberholenden
Zug auf der Zuglaufstelle durchgefiihrt werden.

Nach dem der Uberholende Zug die Zuglaufstelle
verlassen hat, hat der Zugfiihrer des Gberholenden
Zuges eine Verlassensmeldung abzugeben und die
Rangiererlaubnis fur die Zuglaufstelle bei dem
Zugleiter einzuholen.

Die Abgabe der Verlassensmeldung wird dem
Uberholenden Zug mit schriftlichem Befehl mitgeteilt.

Die Vorschreibung ,vE* (vorsichtige Einfahrt) ist nicht zugelassen.

Die Uberholungen werden nach dem Zuglauf
vom Fahrdienstleiter festgelegt und evtl. verlegt.

Bei Verkehren von Reisesonderziigen ist die
genaue Handhabung im Abschnitt 1l in der
-Aniage 17- aufgefthrt.

Bei Verlegung einer Kreuzung verstandigt der

Fahrdienstleiter die Zige mundlich.

Der

Fahrdienstleiter

tragt den Zuglauf in

die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches
mit den dafir geschriebenen Befehlen

nach SbV Abschnitt Il -Anlage 6-

ein.

zu FV-NE § 21 (5)

Wird eine bereits festgelegte Uberholung verlegt und
die Zuglaufmeldung fir die Zuglaufstelle, auf der die
Uberholung stattfinden sollite nicht mittels Befehl
aufgehoben, so hat der Zugfuhrer auf dieser
Zuglaufstelle zu halten, eine Ankunftsmeldung
abzugeben und sich die Fahrerlaubnis fur die
Weiterfahrt einzuholen.

zu FV-NE § 21 (6)
| Zugleiter die Zuge mittels schriftlichen Befehl.

zu FV-NE § 21 (7)
| Zugleiter
| das Belegblatt fur den Zugleiter

| nach Sbv Abschnitt Il -Anlage 7-

zu FV-NE § 25 (1)

Verkehrende Sonderziige werden mittels Fahrplananordnung oder der Vergabe einer Zugnummer aus dem
OHE Buchfahrplanheft Nr. 2 von dem 6Bl oder dem Netzkoordinator eingelegt.

Bei kurzfristiger Einlegung oder Fahrten der OHE Infrastruktur (Netz Bautechnik) kann der

Fahrdienstleiter

| Zugleiter

den Sonderzug mittels der Vergleichsfahrplane im OHE Buchfahrplanheft 2 selbsténdig einlegen.

Bei Verkehren von Reisezugfahrten gelten die erlassenen Bestimmungen zu den einzelnen Paragrafen.
Die Handhabung ist im Abschnitt Il in der -Anlage 17- aufgefiihrt

SbV Teil A (B 1)
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zu FV-NE § 25 (2)

Fur das Einlegen von Sonderziigen und die Bekanntgabe des Ausfalls von Ziigen ist der 6Bl oder einem
von ihm beauftragten Mitarbeiter verantwortlich. [siehe zu FV-NE § 5 (1) und § 5 (2)].

zu FV-NE § 25 (3)
Bei Einlegung/Bekanntgabe durch Fahrplananordnung liegt der Fahrptan dem Zugpersonal vor.
Liegt die Fahrplananordnung dem Zugpersonal nicht vor, kann der
Fahrdienstleiter | Zugleiter
eine Kopie des Fahrplans aushandigen.

In dringenden Fallen, in denen keine Einlegung durch Fahrplananordnung vorgenommen werden kann,
kann der

Fahrdienstleiter | Zugleiter
den Zug mittels des OHE Buchfahrplanheft Nr. 2 einlegen.

Der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

handigt dem Zugpersonal eine Kopie des Fahrplans aus, oder tbermittelt die erforderlichen Angaben vor
der Abfahrt dem Zugpersonal miindlich.

Fremde EVU, die mit Lotsen fahren, erhalten nach SbV zu § 5 (1), eine Fahrplananordnung oder verkehren
nach dem Vergleichsfahrplan im Buchfahrplanheft 2.

Bei der Gestellung eines Lotsen durch die OHE AG erhalt der Lotse auch einen Fahrplan.
Fremde EVU, die selbstandig die Infrastruktur befahren, erhalten eine Fahrplananordnung.

zu FV-NE § 25 (4)

Der
Fahrdienstleiter | Zugleiter
hat die Mitarbeiter der Netz Bautechnik und ELS-T, bei Bedarf, zu verstandigen.

zu FV-NE § 26 (2)
Planméafige Gleissperrungen zur Bedienung von Anschliissen der freien Strecke sind in den OHE
Buchfahrplanheften bzw. in den Fahrplananordnungen eingearbeitet, soweit sie bekannt sind. ]

Die Anordnung einer planméafigen Gleissperrung fiir Bauarbeiten geschieht durch Betra. Diese wird vom
6Bl ElIU erstellt.

Der
Fahrdienstieiter | Zugleiter

darf ein Gleis oder eine Strecke auch ohne Anordnung sperren, wenn der Leiter eines Bautrupps, ein
Mitarbeiter von Netz Bautechnik, oder einen befugten Mitarbeiter der ELS-T, der im Stérungsbuch Teil A
aufgefiihrt ist, die Sperrung beantragt hat und der Zugverkehr durch die Sperrung nicht beeintrachtigt wird.

Weiterhin darf er ein Gleis oder eine Strecke flr angemeldete Arbeiten an Fahrzeugen, Ladearbeiten und
zur Sicherung von Personen sperren. Fir eine Verstandigung ist die Rufnummer der Person auf dem
Belegblatt zu notieren, die die Sperrung beantragt.

Er hat sich vorher zu vergewissern, dass in der vorgesehenen Sperrzeit keine Ziige/Sonderzuge verkehren
werden.
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noch zu FV-NE § 26 (2)

Zwischen dem o. g. Personenkreis und dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter

ist der Zeitpunkt zu vereinbaren, zu dem sich der Mitarbeiter zu melden hat, oder zu dem er die Strecke
bzw. der Bahnhof frei zu melden hat.

Bei eingelegten Sonderfahrten zu einer Anschlussstelle oder einem Haltepunkt, der zwischen zwei
Bahnhéfen liegt, wird die Gleissperrung in die Fahrplananordnung eingearbeitet.
Der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

hat in diesem Fall den Streckenabschnitt wie zuvor genannt zu sperren.
Die Sonderfahrt beféhrt die Strecke als Sperrfahrt.

Wenn ein Gleis zu einem Baugleis erklart wird, erfolgt dieses Uber eine Betra.

zu FV-NE § 26 (3)

Unter Betriebsstérungen sind Stérungen an der Infrastruktur zu verstehen, die einen sicheren Betriebsablauf
nicht mehr gewahrleisten, wie z.B. Schienenbriche, Gleisverwerfungen, Gleisverengungen, Baume im
Gleis. Auf Grund einer solchen Stérung ist eine Sperrung unvermeidlich.

Bei einem Unfallereignis (z.B. einem Zusammenprall), der sich zwischen zwei Bahnhofen ereignet, ist der
Streckenabschnitt sofort nach Eingang der Unfallmeldung zu sperren.
Innerhalb eines Bahnhofs ist dieser zu sperren und ggf. noch betroffene Streckenabschnitte.

Der Fahrdienstleiter hat bereits eingestellte Der ausgesprochene Fahrauftrag fur den Unfallzug

ZugfahrstraBen  zuriickzunehmen und die erlischt automatisch.

Zahlwerke entsprechend in das Stérungsbuch Der Zugleiter hat die Beleglinie fiir die Zugfahrt

Teil C einzutragen. entsprechend anzupassen.

Der Fahrdienstleiter hat die entsprechenden Der nicht befahrene Streckenabschnitt der Beleglinie

Hilfssperren und Merkschilder anzubringen. ist mit einem grinen Filsstift zu durchkreuzen und
der betroffene Streckenabschnitt mit einem roten
Sperrahmen zu sperren.

Die Weiterfahrt des Zuges wird ausschlieRlich durch den Notfailmanager der OHE AG frei gegeben.

Vor der Weiterfahrt hat der Zugfuhrer eine neue
Fahranfrage bei dem Zugleiter zu stellen.

Der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

tragt den Unfall

in die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches | in das Belegblatt fur den Zugleiter

mit Uhrzeit und Ortsangabe ein.

zu FV-NE § 26 (4)

Bei einer Sperrung

sind die Dbeteiligten Fahrdiensteiter der wird die Zuglaufstelle, oder der Streckenabschnitt
benachbarten Zugmeldestellen bei Bedarf zu e | zwischen einer Zuglaufstelle und der benachbarten
verstandigen (zwischen der OHE AG und der DB Zuglaufstelle, oder Zuglaufmeldestelle gesperrt.

AG die Fahrdienstleiter der DB AG in Celle,
Soltau, Luneburg, Winsen, Wittingen und | Ein Streckenabschnitt darf zusammenhangend

Uelzen). -einschlieBlich der dazwischen liegenden
Zuglaufstellen- gesperrt werden, wenn die
Gleissperrung zum gleichen Zeitpunkt

ausgesprochen und spater zusammenhéngend
aufgehoben wird.
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noch zu FV-NE § 26 (4)

Bei Gleissperrungen zwischen der Infrastruktur
der OHE AG und der Anschlussbahn der
Bundeswehr in Bergen, ist der ortliche értlichen
Fahrdienstleiter in Bergen (b Celle) Lager-
bahnhof zu verstandigen.

Eine Beantragung sowie der Ausspruch einer Streckensperrung erfolgt grundsétzlich Uber die OHE
Rufnummer 260 (Sprachspeicher).

Wegen der Eintragung der Sperrung in

die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches | das Belegblatt fur den Zugleiter

siehe SbV zu FV-NE § 11 (1) und den im Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt |- Anlagen 6 und 7.

Der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

spricht die Sperrung eines Gleises der freien Strecke mit folgendem Wortlaut aus:
,otrecke von ... (Bahnhof) bis ... (Bahnhof) um ... (Uhrzeit) gesperrt.”

Die Meldung (ber die ausgesprochene Sperrung eines Gleises der freien Strecke einschlief3lich eines

angrenzenden Bahnhofs lautet:
~Strecke von ... (Bahnhof) bis ... (Bahnhof) einschlieBlich Bahnhof ... (Name des Bahnhofs der mit gesperrt

wurde) um ... (Uhrzeit) gesperrt.”

Die Meldung uber die ausgesprochene Sperrung eines Gleises der freien Strecke einschlieRlich beider
angrenzenden Bahnhéfe lautet:
,Strecke von ... (Bahnhof) bis ... (Bahnhof) einschlieBlich beider Bahnhéfe ... (Name der Bahnhofe die mit

gesperrt sind) um ... (Uhrzeit) gesperrt.”

Die Meldung Uber die ausgesprochene Sperrung eines Bahnhofsgleises lautet:
,Gleis ... (Gleisbezeichnung) im Bahnhof ... (Name des Bahnhofs) um ... (Uhrzeit) gesperrt.”

Die ausgesprochene Gleissperrung ist von dem Bediensteten, der die Sperrung beantragt hat zu
wiederholen. Die Wiederholung ist mit den Worten ,Ich wiederhole" einzuleiten [siehe SbV zu § 8 (3)] und
von dem

Fahrdienstleiter | Zugleiter
mit dem Wortlaut ,Richtig" zu bestétigen [siehe SbV zu FV-NE § 8 (3)].

Die Meldung eines befugten Mitarbeiters der ELS-T fiir Arbeiten an einer Blinkiicht- oder Lichtzeichenanlage
sowie an den Signalanlagen, der im Stérungsbuch Teil A aufgefihrt ist, lautet wie folgt:

,Mit Arbeiten an der Anlage ... (Name der Blinklicht- bzw. Lichtzeichenanlage) oder Arbeiten an den
Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen zwischen ... (Bahnhof) und .... (Bahnhof) einverstanden?”

Der
Fahrdienstleiter | Zugleiter

stimmt den Arbeiten mit dem Wortlaut ,Mit Arbeiten an der Anlage ... (Name der Anlage) oder Arbeiten an
den Anlagen zwischen ... (Bahnhof) und .... (Bahnhof) einverstanden.”

Der Mitarbeiter der ELS-T wiederholt die Zustimmung. Die Wiederholung ist mit den Worten ,Ich wiederhole”
einzuleiten [siehe SbV zu § 8 (3)] und von dem

Fahrdienstleiters | Zugleiters

mit dem Wortlaut ,Richtig" zu bestétigen [siehe SbV zu FV-NE § 8 (3)].
Nach der Zustimmung der Arbeiten durch den

Fahrdienstleiter e | Zugleiter

hat dieser den betroffenen Gleisabschnitt/Bahnhof zu sperren.

Die Sperrung ist entsprechend in die betrieblichen Unteriagen einzutragen (siehe zu FV-NE § 26 (5)) und *
bei Erfordernis sind Hilfssperren anzubringen. ]
SbV Teil A (B 1) glltig ab 09.12.2018

Seite: 47 von 82



OHE

zu FV-NE § 26 (3) bis (5)

For Schneerdaumungsarbeiten durch einen Hilfszug mit Lokomotiven mit angebauten Keilschneepfliigen,
oder durch Schneeraumer auf eigenen Radern, muss die Strecke stets gesperrt werden.
Nachbar-Hauptgleise sind ebenfalls zu sperren, wenn es der begleitende bau- oder maschinentechnische
Bedienstete fur erforderlich halt.

zu FV-NE § 26 (5)

Der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

hat die Sperrung mit einem roten Sperrrahmen in hat die Sperrung in das Belegblatt fur den Zugleiter
die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches mit einem roten Sperrrahmen einzutragen.
einzutragen. Der Zugleiter bringt bei einer Sperrung der freien
Der Fahrdienstleiter bringt bei Sperrung von Strecke, die an eine Zugmeldestelle anschlief3t, an
Gleisen der freien Strecke an  der der Stellwerkseinrichtung eine Hilfssperre an der
Stellwerkseinrichtung  Hilfssperren auf den Streckentaste und Merkschilder an.

Signal- bzw. Streckentasten und Merkschilder

an.

Merkschilder sind im -Abschnitt I} zu SbV

Abschnitt I- in der Anlage 9 aufgefihrt.

Wegen der Eintragung der Sperr- und Freimeldung in
die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches | das Belegblatt fur den Zugleiter
siehe SbV zu FV-NE § 11 (1) und den im Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt |- Anlagen 6 und 7.

zu FV-NE § 26 (6)

Der Leiter eines Bautrupps, oder ein Mitarbeiter von Netz Bautechnik meldet die Freimeldung einer
ausgesprochenen Sperrung, nach Feststellung Uber das Freisein und der Befahrbarkeit, (iber die OHE
Rufnummer 260 (Sprachspeicher) an den

Fahrdienstleiter. | Zugleiter.

Die Freimeldung einer ausgesprochenen Sperrung eines Gleises der freien Strecke lautet:
.otrecke von ... (Bahnhof) bis ... (Bahnhof) von sémtlichen Fahrzeugen und Geraten geraumt, frei und
befahrbar."

Die Freimeldung Uber die ausgesprochene Sperrung eines Gleises der freien Strecke einschlieflich eines
angrenzenden Bahnhofs lautet:

~otrecke von ... (Bahnhof) bis ... (Bahnhof) einschliefllich Bahnhof ... (Name des Bahnhofs der mit gesperrt
wurde) von sdmtlichen Fahrzeugen und Geraten gerdumt, frei und befahrbar.”

Die Freimeldung tber die ausgesprochene Sperrung eines Bahnhofsgleises lautet:
,Gleis ... (Gleisbezeichnung) im Bahnhof ... (Name des Bahnhofs) von sémtlichen Fahrzeugen und Geréaten
geraumt, frei und befahrbar.”

Die Meldung eines befugten Mitarbeiters der ELS-T, der im Stérungsbuch Teil A aufgefuhrt ist, lautet wie
folgt:

+Arbeiten an der Anlage ... (Name der Anlage) oder Arbeiten an den Anlagen zwischen ... (Bahnhof) und
.... (Bahnhof) sind beendet, Anlage(n) wieder in Betrieb und Grundstellung.”

Der

Fahrdienstleiters | Zugleiters

wiederholt die Meldung.

Die Wiederholung ist mit den Worten ,Ich wiederhole" einzuleiten [siehe SbV zu § 8 (3)], worauf der
meldende Mitarbeiter der Netz Bautechnik bzw. der ELS-T die Wiederholung mit dem Wortlaut ,Richtig"
bestatigt [siehe SbV zu FV-NE § 8 (3)].
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Nach Eingang der Fertigmeldung der ELS-T hebt der

Fahrdienstleiter

noch zu FV-NE § 26 (6)

o | Zugleiter

die fur die Arbeiten ausgesprochene Gleissperrung mit dem zuvor genannten Wortlaut auf.

Bei Ausfall des Sprachspeicher beauftragt der
Fahrdienstleiter

| Zugleiter

den Leiter eines Bautrupps, oder ein Mitarbeiter von Netz Bautechnik die Meldung auf der Riickseite des

Befehlsvordruckes einzutragen.

Der Leiter eines Bautrupps, oder ein Mitarbeiter von Netz Bautechnik tragt die 0. g. Freimeldung mit dem
Zusatz ... (Uhrzeit) an Fdl/iZIr ... (Name Fdl/ZIr) in ... (Name des Bahnhofs/Zuglaufstelle):

Der

Fahrdienstleiter

tragt die Freimeldung in

die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches
ein.

Wegen der Eintragung der Sperrung in

die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches

| Zugleiter

| das Belegblatt fir den Zugleiter

| das Belegbiatt fiir den Zugleiter

siehe SbV zu FV-NE § 11 (1) und den im Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt |- Anlagen 6 und 7.

Der Fahrdienstleiter tragt die Aufhebung der
Sperrung mittels einer griinen Freilinie unterhalb
des roten Sperrrahmens mit der Uhrzeit in der
bildlichen Ubersicht des Zugmeldebuches ein.

Wegen der Eintragung
die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches

zu FV-NE § 26 (7)

Der Zugleiter tragt die Aufhebung der Sperrung
mittels einer grinen Freilinie unterhalb des roten
Sperrrahmens mit der Uhrzeit in das Belegblatt fur
den Zugleiter ein.

| das Belegblatt fur den Zugleiter

siehe SbV zu FV-NE § 11 (1) und den im Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt - Anlagen 6 und 7.

Der Fahrdienstleiter hat bei einer Sperrung eines
Bahnhofsgleises die  Zugangsweichen in
abweisender Stellung zu stellen und die
Gleistaste sowie die Weichentasten mittels
Hilfssperren zu versehen und Merkschilder
anzubringen.

Merkschilder sind im -Abschnitt I
Abschnitt |- in der Anlage 9 aufgefiihrt.
Die Sperrung eines Bahnhofs wird mit einer roten
Beleglinie in der bildlichen Ubersicht des
Zugmeldebuches eingetragen.

Bei Sperrung einer Weiche, die sich in einem
Hauptgleis befindet, wird der gesamte Bahnhof
gesperrt.

Bei einer Sperrung einer Weiche in einem

zu SbV

Nebengleis, die den Betriebsablauf nicht
beeinflusst, kann nur die Weiche gesperrt
werden.

SbV Teil A (B 1)
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Der Zugleiter hat bei einer Sperrung eines
Bahnhofsgleises oder einer Weiche den gesamten
Bahnhof mittels einer roten Beleglinie in dem
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zu FV-NE § 27 (2)

Werden mehrere Sperrfahrten in das gesperrte Gleis eingelassen, werden sie durch Befehl unter a) und e)
darlber in Kenntnis gesetzt. Es ist das Fahren auf Sicht anzuordnen.
Es darf keine Sperrfahrt in ein gesperrtes Gleis eingelassen werden, ohne Kenntnis (iber andere bereits

vorhandene Sperrfahrten.
Das Bedienen von Anschlussstellen erfolgt als Sperrfahrt.

zu FV-NE § 27 (3) 1

Die Infrastruktur der OHE AG schreibt keine Fuhrung eines Fahrtberichts vor. Das betroffene EVU hat
entsprechende Regelungen fir ihr Personal aufzustellen.

zu FV-NE § 27 (3) 2
Sperrfahrten werden durch schriftichen Befehl versténdigt, wenn sich im gesperrten Gleis eine o
unbefahrbare Stelle oder Fahrzeuge befinden.

Werden mehrere Sperrfahrten in das gesperrte Gleis eingelassen, werden sie durch schriftichen Befehl
daruber in Kenntnis gesetzt. Es ist das Fahren auf Sicht anzuordnen.

Weitere Sperrfahrten dirfen erst in das gesperrte Gleis eingelassen werden, wenn die sich bereits im
gesperrten Gleis befindlichen Sperrfahrten durch Befehl vom Verkehren der weiteren Sperrfahrt(en)
verstandigt wurde.

zu FV-NE § 27 (4)

Die Vergabe der Zugnummern fiir planmagig verkehrende Sperrfahrten erfolgt durch Fahrplan.
Bei unplanmafigen Sperrfahrten erfolgt die Vergabe der Zugnummern durch den

Fahrdienstleiter. | Zugleiter.
Der
Fahrdienstleiter | Zugleiter

beginnt bei aulerplanmaligen Sperrfahrten mit der Nummer 01 und steigt fortlaufend an (02, 03, 04 usw.).

Fir jede ausgesprochene Sperrung, in der eine Sperrfahrt oder Sperrfahrten verkehren, wird mit der
Vergabe der Zugnummern mit 01 begonnen.

zu FV-NE § 27 (5)

Der Fahrdienstleiter stimmt der Abfahrt einer Der Zugleiter stimmt der Abfahrt der Sperrfahrt, nach

Sperrfahrt aus einem Bahnhof mittels der Ausstellung des schriftichen Befehls, mit dem

Stellung des Ausfahrsignals zu. Wortlaut ,Sperrfahrt .... (Nummer der Sperrfahrt)
darf einsetzen und abfahren.”

Ist die Steliung des Ausfahrsignals nicht mdglich, Der Ausspruch der Streckensperrung und der

wird ein schriftlicher Befehl fiir die Vorbeifahrt an schriftliche Befehl gelten nicht als Abfahrauftrag.

dem Halt zeigenden Signal ausgestelit.

Der schriftliche Befehl gilt nicht als Zustimmung.
Die Sperrfahrt darf nach Erhalt des schriftlichen
Befehls nur mit mundlicher Zustimmung
abfahren.

zu FV-NE § 27 (7)

Sollen Sperrfahrten in der Einschaltstrecke einer Blinklicht- oder Lichtzeichenanlage halten, so ist die
Anlage mit der Ausschalttaste (AT), oder der Hilfsausschalttaste (HAT) auszuschalten.

Ist dies nicht méglich, so fahren sie zunachst bis zum Ausschaltpunkt am Bahnilbergang. Dieser befindet
sich aus Fahrtrichtung hinter dem Bahniibergang.
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noch zu FV-NE § 27 (7)

Fur die anschlieRende Rickfahrt tber den Bahnibergang ist vor diesem zu halten und die Anlage mit der
Einschalttaste (ET), oder der Hilfseinschalttaste (HET) einzuschalten.

Ist die Einschalttaste defekt, so ist wie bei Ausfall einer Blinklicht- oder Lichtzeichenanlage zu verfahren
[siehe SbV zu FV-NE § 17 (12)].

Lasst sich eine Anlage nach dem Ausschalten nicht sofort wieder einschalten, ist die Grundstellerzeit von
ca. 240 Sekunden abzuwarten, bevor eine erneute Einschaltung erfolgen kann.

Fir das Befahren von Einschaltpunkten einer Blinklicht- oder Lichtzeichenanlage durch Sperrfahrten ist zu
beachten, dass die Wirksamkeit des Kontaktes/der Schleife von dem vorherigen Befahren eines weiteren
Kontaktes/einer weiteren Schleife abhangig sein kann (siehe SbV Abschnitt Il a) zu SB Modul 301.1501 -

4-).

Nach dem die Sperrfahrt vor dem Einfahrsignal
angehalten  hat, verstdndigt sie den
Fahrdienstleiter Giber die anstehende Einfahrt in
den Bahnhof.

Der Fahrdienstleiter stimmt der Einfahrt mit der
Stellung des entsprechenden Einfahrsignals zu.

Ist die Stellung des Einfahrsignals nicht mdglich,
wird ein schriftlicher Befehl fur die Vorbeifahrt an
dem Halt zeigenden Signal ausgestelit.

Der schriftliche Befehl gilt nicht als Zustimmung.
Die Sperrfahrt darf nach Erhalt des schriftlichen
Befehls nur mit mindlicher Zustimmung in den
Bahnhof einfahren.

zu FV-NE § 27 (8)

Nach dem die Sperrfahrt an dem Signal Ne 1
angehalten hat, holt sie sich bei dem Zugleiter mit
folgendem Wortlaut die Erlaubnis zur Einfahrt in den
Bahnhof.

,parf Sperrfahrt ... (Nr.) um ...
Bahnhof ... einfahren?*

Der Zugleiter erteilt der Sperrfahrt die Erlaubnis zur
Einfahrt mit dem Wortlaut
operrfahrt ... (Nr.) darf um ...
Bahnhof ... einfahren".

Der Fihrer der Sperrfahrt hat die Einfahrerlaubnis zu
wiederholen.

Der Zugleiter bestétigt die Wiederholung mit dem
Wortlaut ,Richtig”.

(Uhrzeit) in den

(Uhrzeit) in den

Bei Sperrung eines Streckenabschnittes mit einem
oder beiden angrenzenden Zuglaufstelle(n), und der
schriftiche Befehl die Fahrt ,von ... bis ... und
zuriick" beinhaltet, darf die Sperrfahrt ochne Halt in
die betreffende angrenzende mit gesperrte
Zuglaufstelle einfahren darf.

zu FV-NE § 27 (9)

Der Zugfuhrer oder Nebenfahrzeugfiihrer gibt die Meldung ,Sperrfahrt ... (Nr.) mit allen Fahrzeugen in ...
(Name des Bahnhofs/Zuglaufstelle), oder die Meldung ,Sperrfahrt ... (Nr.) hat ausgesetzt, Strecke frei und
befahrbar* an den

Fahrdienstleiter | Zugleiter
Uber die OHE Rufnummer 260 (Sprachspeicher) ab.

Bei Ausfall des Sprachspeicher beauftragt der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

den Zugfuhrer die Meldung auf der Rickseite des Befehlsvordruckes einzutragen und tragt
die Freimeldung in

die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches | das Belegblatt fir den Zugleiter

ein.

Der Zugfiihrer trégt die o. g. Freimeldung mit dem Zusatz ... (Uhrzeit) an Fdl/ZIr ... (Name Fdl/ZIr) in ...
(Name des Bahnhofs/Zuglaufstelle).
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zu FV-NE § 27 (10)

Der
Fahrdienstleiter | Zugleiter

tragt die Zeit der Abfahrt und der Beendigung der Sperrfahrt, ggf. auch die Zah! der zuriickgelassenen
Fahrzeuge in den roten Sperrahmen

in der bildlichen Ubersicht des Zugmeldebuches | in das Belegblatt fiir den Zugleiter

ein.

zu FV-NE § 27 (12)

Anweisungen fur Fahrten zur Bedienung von Anschliissen auf der freien Strecke enthalt erforderlichenfalls
die SbV Teil B Abschnitt Il -Sammlung der Bahnhofsskizzen und értliche Besonderheiten- und die
bestehende Betriebs- und Bedienungsanweisung fur den betroffenen Anschluss.

zu FV-NE § 27 (13)

Fur Sperrfahrten werden sowohl die Ausfahr- als Fahrt die Sperrfahrt von der Zugleitstrecke in eine
auch die Einfahrsignale gestellt. Zugmeldestelle ein, ist das entsprechende Einfahr-
signal rechtzeitig zu stellen.

Fahrt die Sperrfahrt von der Zugmeildestelle in die
gesperrte Zugleistrecke ein, ist das Ausfahrsignal
erst zu stellen, wenn die angrenzende Strecke
gesperrt ist und bei Erfordernis in schriftlicher Befehi
fur die Durchfihrung der Sperrfahrt ausgestellt ist.

zu FV-NE § 27 (14)

Sollen Fahrzeuge auf der freien Strecke abgestellt werden, so bleibt die Strecke gesperrt. Die genauen
Standorte sind bekanntzugeben. Die Fahrzeuge sind vor Ort gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern.

Werden Ladestelien auf der freien Strecke eingerichtet, erfolgt die Bedienung als Sperrfahrt. Fur ihre
Bedienung werden die zu beachtenden Bestimmungen mit einer Betriebsanweisung des 6Bl angeordnet
und im Regelfall in der SbV Teil B Abschnitt Il -Sammlung der Bahnhofsskizzen und 6rtliche
Besonderheiten- aufgenommen.

zu FV-NE § 30 (3)

Fahrdienstlich werden Nebenfahrzeuge in Kleinwagen und Schwerkleinwagen eingeteilt.

Nebenfahrzeuge mit und ohne Kraftantrieb mit weniger als 3,5 t Radsatzlast und solche die aus- oder
eingesetzt werden kénnen (Zweiwegefahrzeuge), gehéren zu den Kleinwagen.
Sie werden auf der freien Strecke wie Sperrfahrten, in Bahnhéfen wie Rangierfahrten behandelt.

Nebenfahrzeuge mit einer Radsatzlast von mindestens 3,5 t und mehr -aufler Zweiwegefahrzeuge- gehéren
zu den Schwerkleinwagen (Skl) und sind als solche durch Anschriftentafel gekennzeichnet.
Sie werden im Betrieb wie Ztige zu behandeln.

Fahrt der Schwerkleinwagen (Skl) der OHE AG den Anhanger im geschobenen Zustand mit, so wird diese
Einheit als ein allein fahrendes Fahrzeug behandelt.

Mit Zug- und Stofeinrichtungen der Regelbauart ausgerustete Nebenfahrzeugen dirfen in Ziige eingestellt
werden, wenn es am Nebenfahrzeug angeschrieben ist, oder aus der Anschriftentafel hervorgeht.
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zu FV-NE § 30 (4)

Der Zugleiter tragt die Zeit der Abfahrt und der
Beendigung der Sperrfahrt in den roten Sperrahmen
bzw. neben den Sperrrahmen in das Belegblatt fur
den Zugleiter ein.

zu FV-NE § 30 (6)
Fur die Abfahrt und Einfahrt erforderlichen Meldungen siehe zu § 26 und § 27,

zu FV-NE § 30 (7) und (8)

Das Nachfahren von Kieinwagen -ausgenommen als Sperrfahrt bei UnregelméBigkeiten, oder auf
besondere Anweisung des EBL- ist nicht zugelassen.
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3. Abschnitt
Zugfahrdienst

zu FV-NE § 31 (1) 3

Auf der Infrastruktur der OHE AG hat das Zugpersonal fir die jeweiligen Zugfahrten folgende Unterlagen,
Signalmittel und Geréte mitzufihren.

Zu den notwendigen Unterlagen gehéren ein gilltiger Fahrplan, die giltige Ubersicht der standigen
Langsamfahrstellen (La), der Bremszettel sowie die Zugdaten fur die jeweilige Zugfahrt.

Der giiltige Fahrplan und die giltige Ubersicht der sténdigen Langsamfahrstellen (La) sind auf dem
Fuhrerstand der Lokomotive auszulegen, so dass diese Unterlagen jederzeit durch den Triebfahrzeugfuhrer
einzusehen sind.

Das Triebfahrzeug muss mit einer Signalfahne, einer rot abblendbaren Handlampe und einem Feuerléscher
ausgestattet sein.

zu FV-NE § 31 (2)

Triebfahrzeugfuhrer und Zugfuhrer missen streckenkundig und ortskundig sein.

Bei fehlender Streckenkenntnis wird eine streckenkundige Person, die mindestens die Zugflhrerausbildung
besitzt als Lotse beigestelit.

Die Gestellung eines Lotsen muss von dem EVU schriftlich bei dem Netzzugangsbeauftragten beantragt
werden.

Die als Lotse eingesetzte Person, muss mindestens Zugfihrer sein bzw. die Ausbildung zum Lotsen
abgelegt haben, um die erforderlichen Meldungen im Zugleitbetrieb durchfihren zu kénnen.
Weiterhin muss diese Person die zu befahrene Strecke kennen. Dazu gehéren die Streckenneigungen, die
standigen Langsamfahrstellen und die einzelnen Betriebsstelien mit deren Besonderheiten.

Der Lotse hat den guiltigen Fahrplan fur die Zugfahrt(en), die glltige La und einen Befehlsblock bei sich zu
haben. Die erforderlichen Unterlagen werden ihm von der einteilenden Stelle oder vom

Fahrdienstleiter | Zugleiter
vor Fahrtbeginn auf Verlangen ausgehandigt.

Der Lotse ist, bei Erfordernis, fir die Aufnahme und Abgabe des Zugfiihrerschliisseloundes und des
Zugschlusssenders in Celle Nord verantwortlich.

Der Lotse hat grundsétzlich vor Abfahrt des Zuges zu kontrollieren, ob ein gultiger Fahrplan, die glltige La,
die Zugdaten und der Bremszettel vorliegt. Er hat den Fahrplan und die La mit seinen Unterlagen auf
Ubereinstimmung zu kontrollieren.

Ergeben sich Unstimmigkeiten, so ist der

Fahrdienstleiter Zugleiter
zu verstandigen und bei diesem den aktuellen Sachstand abzufragen.

Der Lotse hat vor der Abfahrt die erforderlichen Bremshundertstel anhand des Bremszettels mit den
angegebenen Daten im Fahrplan zu kontrollieren.
Bei Nichterreichen der im Fahrplan angegebenen Bremshundertstel ist nach SbV zu § 41 (2) zu verfahren.

Weiterhin hat der Lotse den Triebfahrzeugfuhrer auf den doppelten Punkt an dem Signal Bu 4 -Pfeiftafel-
hinzuweisen und ihm die Handhabung zu erklaren [siehe auch SbV Abschnitt Il a) Zusatzliche
Bestimmungen zum Signalbuch unter zu SB Modul 301.1501; -9- Signal Bl 4; Pfeiftafel; (3)].

Wird ein Lotse bei Zugfahrten eingesetzt, bei denen der Triebfahrzeugfuhrer keine FV-NE Kenntnisse
besitzt, so ist dieser fur die Durchfihrung von Zuglaufmeldungen auf den Zugleistrecken, fur die
Ausfertigung von Befehlen und furr die Einhaltung der Geschwindigkeiten verantwortliche Person.
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noch zu FV-NE § 31 (2)

Der Lotse ist in diesem Fall fir den
Fahrdienstleiter | Zugleiter
der Zugfuhrer (Ansprechpartner) fur die betroffene Zugfahrt(en).

Der Triebfahrzeugfiihrer hat den Anweisungen des Lotsen Folge zu leisten.

Wird ein Lotse bei Zugfahrten eingesetzt, bei denen der Triebfahrzeugfihrer die erforderlichen FV-NE
Kenntnisse besitzt, so ist der Triebfahrzeugfiihrer verantwortliche Person fur die Zugfahrt(en).

Der Triebfahrzeugfuhrer hat selbstandig die Zuglaufmeldungen auf den Zugleistrecken, die Ausfertigung
von Befehlen durchzufiihren und ist fur die Einhaltung der Geschwindigkeiten verantwortlich.

Der Lotse hat dem Triebfahrzeugfihrer Erlauterungen zu der befahrenen Strecke (Streckenneigungen,
standige Langsamfahrstellen) und den einzelnen Betriebsstellen mit deren Besonderheiten mitzuteilen.

Der Triebfahrzeugfihrer bieibt bei allen Zugfahrten, bei eintretenden Unregelmafigkeiten an Fahrzeugen
die verantwortliche Person. Er ist fur evtl. Aussetzen von Fahrzeugen zustandig. Dasselbe gilt bei Unfallen.
Unabhéngig, ob die FV-NE Kenntnisse vorhanden sind oder nicht.

Als Mindestanforderung zum erstmaligen Erwerb der Streckenkunde ist nach der VDV Schrift -755
Streckenkenntnis-Richtlinie- wie folgt geregelt:

Die Streckenkenntnis der jeweiligen Strecken der OHE AG beinhaltet auch die jeweilige Ortskenntnis der
einzelnen Betriebsstellen. Fahrten mit eingeschrankter Streckenkenntnis sind auf dem Netz der OHE AG
nicht zulassig.

Fur die nachfolgend aufgefuhrte Strecke der OHE AG wird folgende Empfehlung ausgesprochen.
Die Strecke ist mit 3 Fahrten in jede Richtung zu befahren.

a) Strecken mit einer Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, hoher Frequentierung und dezentralen
technischen Stell- und Sicherungseinrichtungen:

Strecke: Celle Nord — Soltau (Han) Sud

Fur die nachfolgend aufgefiuhrten Strecken der OHE AG wird folgende Empfehlung ausgesprochen.
Die Strecken sind mit 2 Fahrten in jede Richtung zu befahren.

b) Strecken mit einer Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h, mittlere bis geringe Frequentierung und
handgestellten Weichen und Sicherungseinrichtungen:

Strecken: Celle Nord — Wittingen West,
Beckedorf — Munster (Ortze) Sid,
Bergen (b Celle) — Bergen (b Celle) Lagerbahnhof,
Lineburg Sid — Soltau (Han) Sud und
Winsen (Luhe) Sud — Hitzel.

Die Streckenkenntnis erlischt, wenn eine der o. g. Strecken durch den Triebfahrzeugfuhrer nicht innerhalb
von 6 Monaten nach dem Ersterwerb, oder langer als 12 Monate nicht selbstandig befahren wurde.

Fir die nachfolgend aufgefuhrten Strecken der OHE AG ist jede Strecke mit 1 Fahrt in jede Richtung zu
befahren.

c) Strecken mit einer Héchstgeschwindigkeit von < 30 km/h, schwacher Frequentierung und
handgestellten Weichen und Sicherungseinrichtungen:

Strecken: Wunstorf West — Mesmerode,
Winsen (Luhe) Sud — Niedermarschacht und
Bahnhof Lineburg Nord

Die Streckenkenntnis erlischt, wenn eine der 0. g. Strecken durch den Triebfahrzeugfiihrer nicht innerhalb
von 6 Monaten nach dem Ersterwerb, oder langer als 24 Monate nicht selbstandig befahren wurde.

Ist die Streckenkenntnis hiernach erloschen, ist ein Wiedererwerb nach den o. g. Bestimmungen
erforderlich.

Die Streckenkenntnis gilt als erworben, wenn der Triebfahrzeugfihrer die 0. g. Bestimmungen erfiillt hat
und sich schriftlich streckenkundig erklart.
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noch zu FV-NE § 31 (2)

Das jeweilige EVU ist fur den Ersterwerb und Erhalt der Strecken- und Ortskenntnis verantwortlich. Ein
Nachweis (iber die vorhandene Strecken- und Ortskenntnis ist seitens des EVU jederzeit auf Abfrage des
ElU beizubringen.

Der Triebfahrzeugfihrer hat einen Nachweis seiner Strecken- und Ortskenntnis bei sich zu fuhren, welcher
auf Verlangen des EIU jederzeit vorgelegt werden kann.

Muss bei Unféllen und Betriebsstérungen ein nicht streckenkundiger Triebfahrzeugfiihrer fahren und kann
keine streckenkundige Person beigestellt werden, so darf der Triebfahrzeugfiihrer nicht ohne Zustimmung
des EBL fahren.

Nach Zustimmung des EBL hat der Triebfahrzeugfihrer seine Fahrweise den Strecken- und Sicht-
verhaltnissen anzupassen. Die zuléssige Geschwindigkeit betragt maximal 30 km/h und auf die Bedeutung
der Zusatzpunkte an den Pfeiftafeln ist hinzuweisen.

Auf die Mindestgeschwindigkeit von 20 km/h in den Einschaltstrecken der technisch gesicherten

Bahnubergange ist zu achten.

zu FV-NE § 31 (4) d)

Geschobene Zugfahrten, mit Ausnahme von Sperrfahrten fiir die Bedienung von Anschltussen auf der freien
Strecke, sind grundsatzlich auf der Infrastruktur der OHE AG verboten. Ausnahmen sind zu FV-NE § 34 (2)
c) genannt.

zu FV-NE § 31 (5)

Der Zugfuhrer ist verantwortlich fur die Abgabe der Zuglaufmeldungen und Entgegennahme der Befehle.

zu FV-NE § 31 (7)
Bei Ubernahme des Zuges oder Rangiertatigkeiten vor Ort, hat sich der neue Zugfihrer bei dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter
anzumelden. Dieses ist zwingend erforderlich, damit der
Fahrdienstleiter | Zugleiter

bei erforderlicher Verstédndigung der Personale die richtige Erreichbarkeit vorliegen hat.

zu FV-NE § 31 (9)
Die Erlaubnis zur Mitfahrt auf dem Skl der OHE AG erteilt der EBL der Infrastruktur.

Die Erlaubnis zur Mitfahrt auf einer Lokomotive muss von dem EBL des betreffenden EVU eingeholt werden.

zu FV-NE § 32 (1)

Ein Zugbildungsbahnhof eines Zuges, dessen Lange die Lange der auf der betreffenden Strecke
vorhandenen Kreuzungsgleise Uberschreitet, muss sich durch Ricksprache bei dem

Fahrdienstleiter Zugleiter
vergewissern, dass keine Kreuzung mit einem zweiten Zug, derselben Zuglénge ansteht.
Durchgangszige von Celle nach Soltau und umgekehrt diirfen eine maximale Zugldnge von 740 m besitzen.

Zuge aus der Fahrtrichtung Celle, Winsen (Luhe) Sud und Lineburg Sid, die in Soltau (Han) Sud einen
Lokumilauf tatigen missen, durfen eine maximale Zugléange von 650 m nicht Uberschreiten, da sonst eine
Umlaufméglichkeit nicht mehr gegeben ist.
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noch zu FV-NE § 32 (1)
In der SbV Teil A Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt |- in der Anlage 11 sind die Gleislangen der
Hauptgleise der einzelnen Bahnhdofe hinterlegt.

Empfohlene Anhangelasten der Ziige auf der OHE - Infrastruktur sind in der SbV Teil A Abschnitt Il -Anlagen
zu SbV Abschnitt I- in der Anlage 12 aufgefiihrt.

zu FV-NE § 32 (2) a)

Fahrzeuge mit abgelaufener Revision diirfen nur nach einer Lauffahigkeitsuntersuchung durch einen
Wagenmeister in Zuge eingestelit werden und bis zum Ubergabebahnhof bzw. Abstellbahnhof auf der OHE
Infrastruktur beférdert werden.

Auf der Infrastruktur der OHE AG ist es grundsétzlich verboten, ein Eisenbahnfahrzeug ohne wirkende
Bremse am Schluss eines Zuges oder einer Sperrfahrt einzustellen.

Soll ein Eisenbahnfahrzeug ohne wirkende Bremse beférdert werden, so muss hinter diesem Fahrzeug
mindestens ein Fahrzeug mit wirkender Bremse eingestellt sein.

zu FV-NE § 32 (5)

Es durfen héchstens 5 durch Ladung oder Steifkupplung verbundene Wagenpaare an den Schiuss eines
Guterzuges eingestellt werden. Ein Wagen mit wirkender Bremse muss am Schluss des Zuges eingestellt
werden.

zu FV-NE § 32 (6)

Jedes EVU, das die Infrastruktur der OHE AG befahrt und Gefahrgut transportiert, hat die entsprechenden
Unterlagen auf der Lokomotive mitzufiihren.

Jedes EVU -unabhéngig von der Beférderung von Gefahrgut- hat eine Wagenliste bzw. die Zugdaten des

Zuges rechtzeitig vor der Abfahrt bzw. Einfahrt in die Infrastruktur an den °
Fahrdienstleiter Zugleiter
zu senden.

Die Zusendung kann per Fax unter 05141 — 276 289 oder per Mail Fahrdienstleitung@ohe-transport.de
erfolgen.

zu FV-NE § 32 (8)
Auf den Strecken der OHE AG ist die Radsatzlast allgemein auf die Streckenklasse D 4 (Radsatzlast = 22,5
t) festgelegt.
Die zulassige Meterlast betragt 9 t.
Ausnahme:
Strecke Wunstorf West - Memerode

Meterlast 8 t

zu FV-NE § 33 (2)
Fahren mehrere Triebfahrzeuge vereint, nimmt der Triebfahrzeugfiihrer des flihrenden Fahrzeugs die
Zugfuhreraufgaben wahr.

zu FV-NE § 33 (4)

Das Abstof’en von Eisenbahnfahrzeugen ist auf der gesamten Infrastruktur der OHE AG grundsatzlich
verboten.
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zu FV-NE § 33 (5)

Werden Lokomotiven in Traktion gefahren (Doppeltraktion) werden diese wie eine Lokomotive behandelt.

zu FV-NE § 34 (2)

Geschobene Zugfahrten sind grundséatzlich auf der Infrastruktur der OHE AG verboten. Ausnahmen sind zu
FV-NE § 34 (2) c) genannt.

Fahrten mit dem Skl der OHE AG, wobei sich der Anhanger in Fahrtrichtung an der Spitze befindet, gelten
nicht als geschoben. Diese Einheit gilt als ein Fahrzeug.

Bei dem Befahren von Bahnibergéngen ist besonders auf das Freisein der Spurrillen zu achten. Ggf. ist die
Fahrgeschwindigkeit zu verringern. Die Mindestgeschwindigkeit von 20 km/h innerhalb der Einschaltstrecke
bei technisch gesicherten Bahniibergéngen sollte dabei nicht unterschritten werden. °

zu FV-NE § 34 (2) a), b), d) e

Wenn die Zugfahrten als Sperrfahrt durchgefiihrt werden. )

zu FV-NE § 34 (2) ¢)

Zwischen den Bahnhoéfen

Celle Nord und Celle Vorstadt, sowie

Bergen (b Celle) und Bergen (b Celle)
Lagerbahnhof durfen Zuge geschoben werden,
sofern sie nicht mit Personen besetzt sind, oder
sich Gefahrgut im Zug befindet.

Die Zugfahrten haben die Geschwindigkeiten
nach FV-NE § 45 4 d) und f) einzuhalten.

zu FV-NE § 34 (4)
Bei Skl-Fahrten darf auf die Besetzung des vordersten Fahrzeugs verzichtet werden, wenn der Skl-Fhrer
den Fahrweg mit seinen Signalen ein- und (bersehen kann.
Das Signal Pf 2 (DV 301) und Bl 5 (Lautetafel) sind auf der Infrastruktur der OHE AG nicht vorhanden.

zu FV-NE § 35 (2)

Regelmafig nachgeschoben werden darf vom
Bahnhof Celle Nord in Richtung Celle Vorstadt.
Die Schiebelok kehrt am Signal Ts 1
- Nachschieben einstellen- von der freien Strecke
zurick.

Darlber hinaus darf auf allen Strecken nur ausnahmsweise nachgeschoben werden, wenn dies gegeniiber
Vorspann wesentliche betriebliche Vorteile bringt.

Fahrt die Schiebelokomotive bis zu einer

Zugmeldestelle | Zuglaufmeldestelle

mit, muss sie mit dem Zug gekuppelt und am Zuge bleiben.

Dies ist dem Fahrdienstleiter bei der Meldung der Nach Eintreffen auf der Zuglaufmeldestelle hat der
Abfahrbereitschaft des Zuges mitzuteilen. Zugfiihrer sofort nach Ankunft eine Ankunfts-
Der Fahrdienstleiter kann dann die ent- meldung mit dem Zusatz ,mit Schiebelok"
sprechenden Zugfahrstraf3en einstellen. abzugeben.

Der Zugfuhrer des nachgeschobenen Zuges stellt,
nach Absetzen der Schiebelok, die Fahranfrage fur
die Weiterfahrt nach FV-NE § 10 (4).
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noch zu FV-NE § 35 (2)

Der Zugfuhrer der Schiebelokomotive hat gemafR
FV-NE § 10 (5) die Fahranfrage fiir die Ruckfahrt bei
dem Zugleiter zu stellen.

Schiebt die Schiebelokomotive bis auf die freie Strecke nach und kehrt dann zuriick,

fahrt sie bis vor das Einfahrsignal der ersten auf fahrt sie bis vor die Trapeztafel -Signal Ne 1- der e
der Rickfahrt erreichten Zugmeldestelle. ersten auf der Rickfahrt erreichten Zuglaufstelle. e
Nach dem Halt an dem Einfahrsignal hat sich der Nach dem Halt an dem Signal Ne 1 meldet der @
Zugfuhrer bei dem Fahrdienstleiter, wegen der Zugfihrer die Ankunft der Lokomotive und stellt die ®
Einfahrt, zu melden. Einfahrerlaubnis an den Zugleiter. ®
Fiur die Weiterfahrt ist die Fahranfrage nach FV-NE ®
§ 10 (4) zu stellen, »
zu FV-NE § 35 (3)
Nachschiebende Triebfahrzeuge, die einen Zug nur iiber den Zugbildungsbahnhof hinaus auf die freie e
Strecke nachschieben, missen mit dem Zug nicht gekuppelt sein, da sie wieder zurick in den e
Zugbildungsbahnhof kommen. .
In Celle Nord durfen Aufgrund der Neigungsverhaltnisse, Ziige bis zum Signal Ts 1 nachgeschoben werden, o
ohne dass das nachschiebende Triebfahrzeug an den Zug gekuppelt ist.
Die Schiebelokomotive darf nach dem Nachschieben nur mit Zustimmung des
Fahrdienstleiters |
in den Bahnhof zurlickfahren.
Wenn sonst auf der Infrastruktur der OHE AG Zuge bis Uber den Zugbildungsbahnhof hinaus (mindestens
bis zum nachsten Bahnhof) nachgeschoben werden, ist die Schiebelok an den Zug anzukuppeln (siehe zu
FV-NE § 35 (2).
zu FV-NE § 35 (7) bis (9)
Der Fuhrer einer Schiebelokomotive und des vordersten Triebfahrzeugs eines nachgeschobenen Zuges
verstandigen sich vor der Abfahrt, beim Beenden des Nachschiebens und auch sonst miindlich Gber Funk
oder Funktelefon.
Fallt das Funkgerat und die Versténdigung tiber Funktelefon aus, sind Signale geméaR Signalbuch zu geben.
Bei Beendigung des Nachschiebens sind die Bestimmung zu § 35 (2) zu beachten.
zu FV-NE § 36 (5)
Nebenfahrzeuge sollen nach Absprache mit dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter
in Stumpf- oder betrieblich weniger genutzten Abstellgleisen abgestellt werden. Der Fihrer des
Schwerkleinwagens muss das Fahrzeug durch
- Aufstellen des Signals Sh 2 -Schutzhalt- und
- Stellen einer Zugangsweiche in abweisende Stellung
gegen Anfahren sichern, sofern keine betrieblichen Griinde dagegensprechen.
zu FV-NE § 36 (6)
Bei Fahrten mit Nebenfahrzeugen, die auf die freie Strecke ubergehen, missen mitfihrende Fahrzeuge
eine wirksame Bremse haben und an die Hauptluftleitung angeschlossen sein.
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noch zu FV-NE § 36 (6)

Das ordnungsgemafe Wirken der Bremsen ist durch eine Bremsprobe nach VDV Schrift 757 festzustellen,
Fur die Durchfuhrung der Bremsprobe ist der Nebenfahrzeugfihrer verantwortlich.

Das am Schluss laufende Fahrzeug muss mit einer wirkenden Bremse ausgeriistet sein [siehe zu FV-NE §
40 (5)].

Auf das Fithren eines Fahrtberichtes wird auf der Infrastruktur der OHE AG verzichtet.

zu FV-NE § 36 (7)

Das Nachfahren von Nebenfahrzeugen im Sichtabstand als Zugfahrt ist verboten.

zu FV-NE § 37 (1) und (2)

Die aufgefihrten Daten mussen dem Zugfuhrer fir jede Zugfahrt bekannt sein. Diese Daten kdnnen mittels
der im Betriebsregelwerk EVU (BRW) enthaltenen Muster der Wagenliste, einer PVG Wagenliste, oder einer
sonstigen Aufzeichnung erfolgen.

Auf der Infrastruktur der OHE AG kann auch der Vordruck der Wagenliste im Abschnitt Il - Anlagen zu SbV
Abschnitt |- Anlage 14 verwendet werden.

Jedwede Art der Aufzeichnung ersetzt nicht das Erfassen der Zugdaten wahrend der Zugfahrt, bei dem
Absetzen oder Aufnehmen von Fahrzeugen auf Unterwegsbahnhéfen.

Ist keine Aufzeichnung der Zugdaten vor der Abfahrt des Zuges vorhanden, hat der Zugfilhrer diese
selbsténdig zu erstellen.

Fur die Ausstattung der Personale bzw. Lokomotiven mit den Unterlagen ist das jeweilige EVU
verantwortlich.

Fir jede Zugfahrt auf der Infrastruktur sind die Zugdaten vor der Abfahrt des Zuges dem
Fahrdienstleiters | Zugleiter
in schriftlicher Form zu tbermitteln.

Die jeweiligen EVU haben die Zugdaten vor der Einfahrt des Zuges auf die Infrastruktur der OHE AG bzw.
bei Ganzzligen (leer und beladen) vor Abfahrt auf der Infrastruktur der OHE AG an das Zentralstellwerk in
Celle Nord zu senden.

Die Zusendung kann per Fax unter 05141 — 276 289 oder per Mail Fahrdienstleitung@ohe-transport.de
zugesandt werden.

Liegen die Zugdaten nicht vor, sind die Zugdaten von dem Lotsen bzw. dem Triebfahrzeugfihrer des
fremden EVU zu tibermitteln.

Die auf der OHE Infrastruktur gultigen Bremstafeln sind zu FV-NE § 41 (1) genannt.

zu FV-NE § 38 (1) bis (3)

Die Infrastruktur der OHE AG schreibt keine Flhrung eines Fahrtberichts vor. Das betroffene EVU hat
entsprechende Regelungen Uber das Fiihren von Fahrtberichten fur inr Personal aufzustellen.

zu FV-NE § 41 (1)

Auf der OHE Infrastruktur, mit Ausnahme der Strecke Wunstorf West - Memserode, gilt die Bremstafel fur
400 m Bremsweg.

Auf der Strecke Wunstorf West - Mesmerode gilt die Bremstafel fiir 200 m Bremsweg.

zu FV-NE § 41 (2)

Keine Zugfahrt darf ohne vorherige Berechnung der Mindestbremshundertstel durchgefiihrt werden.
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noch zu FV-NE § 41 (2)

Zugfahrten auf der Infrastruktur der OHE AG haben den Bremszettel nach Ril 408 V408.0312V01 oder den
OHE Bremszettel der im Abschnitt Il - Anlagen zu SbV Abschnitt |- als Anlage 15- hinterlegt ist zu
verwenden.

Fur die Ausstattung der Personale bzw. Lokomotiven ist das jeweilige EVU verantwortlich.
Der OHE Vordruck kann bei dem 6Bl angefordert werden.

Fir fremde EVU, die Zugfahrten auf der OHE Infrastruktur unter Zuhilfenahme eines OHE Mitarbeiters
(Lotsen) durchfihren, hat sich der Lotse vor Abfahrt iber die vorhandenen Bremshundertstel zu erkundigen.

Bei fehlenden Bremshundertstel setzt der Zugfihrer (Lotse) den
Fahrdienstleiter I Zugleiter
Uber die OHE Rufnummer 260 (Sprachspeicher) davon in Kenntnis.
Der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

erteilt dem Triebfahrzeugfuhrer mittels schriftlichen Befehl die neue errechnete Hochstgeschwindigkeit des
Zuges mit.
Fir jedes fehlende Bremshundertstel wird die Geschwindigkeit um 1 km/h herabgesetzt.

zu FV-NE § 42 (2)

Bei jeder Zugfahrt auf der Infrastruktur der OHE AG hat bei dem an der Spitze laufenden Triebfahrzeug
grundsétzlich das Signal Zg 1 eingeschaltet und am letzten Fahrzeug das Signal Zg 2 angebracht zu sein.

zu FV-NE § 42 (3)

Der Triebfahrzeugfiihrer muss auch dariiber Kenntnis haben, ob Gefahrgut im Zug und an welcher Stelle
es im Zug eingestellt ist.
Dasselbe gilt bei einem Personalwechsel des Triebfahrzeugfiihrers bzw. Zugfuhrers.

Anhand der vorliegenden Zugdaten, hat der Treibfahrzeugfihrer darauf zu achten, dass kein
Eisenbahnfahrzeug ohne wirkende Bremse am Schiuss des Zuges oder einer Sperrfahrt eingestellt ist.

Soll ein Eisenbahnfahrzeug ohne wirkende Bremse beférdert werden, so muss hinter diesem Fahrzeug
mindestens ein Fahrzeug mit wirkender Bremse eingestellt sein.

zu FV-NE § 42 (4)

Die Durchfiihrung von handgebremsten Ziigen und Zugteilen ist verboten.

zu FV-NE § 42 (5)

Ist kein Zugbegleitpersonal vorhanden, hat die Tatigkeiten der Zugflhrer durchzufthren.

zu FV-NE § 42 (6)

Bevor ein Zug die Infrastruktur der OHE AG befahrt, hat er das erforderliche Zugfuhrerschlusselbund zu
haben. Weiterhin hat jede Zugfahrt fir die Befahrung der

Zugmeldestrecke Celle Nord-Soltau (Han) Sud an die Zugleitstrecken befindlichen Zugmelde-
stellen Celle Vorstadt, Beckedorf, Soltau (Han) Sud
und Lineburg Sid

einen Zugschlusssender der OHE AG am letzten Fahrzeug mitzufithren.
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zu FV-NE § 42 (6) a)

Dem Triebfahrzeugfuhrer missen vor der Abfahrt die Zugdaten nach § 37 bekannt sein und in schriftlicher
Form vorliegen.

zu FV-NE § 44 (1)

Bei Verspatungen darf die zulassige Héchstgeschwindigkeit und die Geschwindigkeit auf den Strecken
ausgeschilderten Langsamfahrstellen nicht tberschritten werden.

zu FV-NE § 44 (2)
Bei der Streckenbeobachtung hat der Triebfahrzeugfuhrer jede festgestellte UnregelmaRigkeit an den

Fahrdienstleiter | Zugleiter

Uber Funk oder Uber Funktelefon [OHE Rufnummer 260 (Sprachspeicher)] zu verstandigen.

Dieser tragt die Stérung anschlielend in das Stérungsbuch Teil B ein und sorgt fur die Weitermeldung an
die ELS-T. Je nach Meldungseingang ist spatestens am nachsten Tag bei Dienstbeginn die ELS-T zu
verstandigen.

zu FV-NE § 44 (5)
An einem Halt zeigenden oder gestérten Hauptsignal und Lichtsperrsignal dirfen Zuge grundsatzlich nur

auf schriftlichen Befehl vorbeifahren.
Das Ersatzsignal, Signal Zs 12 (M-Tafel) und Vorsichtssignal werden bei der OHE AG nicht angewendet.

zu FV-NE § 44 (7)
Uberfahrt ein Zug ein Halt zeigendes Signal hat der Triebfahrzeugfuhrer dieses sofort dem

Fahrdienstleiter oI Zugleiter
mit der Angabe des Grundes zu melden.

Ist der Zug innerhalb des Durchrutschweges (30m) hinter dem Signal mit der Zugspitze zum Stehen
gekommen und es ist keine Betriebsgefdhrdung bei dem Uberfahren des Signals entstanden, kann der

Fahrdienstleiter 'I Zugleiter
den Zug nach Erteilung eines schriftlichen Befehls weiterfahren lassen.

Eine schriftliche Meldung des Vorfalles an den 6Bl -per Mail- ist von dem

Fahrdienstleiter o | Zugleiter
erforderlich.

Ist eine Betriebsgefahrdung nach dem Uberfahren entstanden, oder ist der Zug deutlich ber dem
Durchrutschweg hinaus zum Stehen gekommen, hat der

Fahrdienstleiter Zugleiter

dieses grundséatzlich an den 6Bl und EBL zu meiden. Eine Untersuchung des Vorfalles wird dann nach

BUVO-NE durchgeflihrt.
Eine Weiterfahrt des Zuges ist in diesem Fall nur nach Freigabe/Zustimmung durch den EBL, 6Bl oder
Notfallmanager der OHE AG mdglich.

zu FV-NE § 44 (11)

Ist die Pfeifeinrichtung der Lokomotive gestort, so hat der Triebfahrzeugfuihrer die Geschwindigkeit auf die
Sichtverhéltnisse anzupassen, so dass der Zug vor einem nichttechnisch gesicherten Bahniibergang
rechtzeitig zum Halten kommt.

Die nichttechnisch gesicherten Bahniibergange dirfen in diesem Fall nur mit Schrittgeschwindigkeit und
unter besonderer Vorsicht befahren werden.

Die Stérung an der Pfeifeinrichtung ist schnellst méglich, auf dem nachsten Bahnhof, zu beheben.
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noch zu FV-NE § 44 (11)

Wird bei Dunkelheit eine Stérung an der Pfeifeinrichtung festgesteilt, ist die Weiterfahrt des Zuges untersagt.
Die Stérung an der Pfeifeinrichtung ist an Ort und Stelle zu beheben.

zu FV-NE § 44 (12)
Bei einem Halt auf freier Strecke, hat der Triebfahrzeugfihrer dieses der

Zugmeldestelle | Zugleitstelle
unter der OHE Rufnummer 260 (Sprachspeicher) mit Angabe des Grundes zu melden.

zu FV-NE § 44 (17)

Wegen des Gebens des Signals Zp 11, oder der miindlichen Beauftragung zur Einfahrt siehe SbV Abschnitt
Il @) zu SB Modul 301.0904.

zu FV-NE § 44 (18)

Werden Zugfahrten im Bahnhof Celle Nord direkt von der DB AG aus in Richtung Bahnbetriebswerk (Bw)
gelassen, so haben diese Zugfahrten an dem Signal Ne 5 -Haltetafel-, welches sich in Hbéhe des
Ausfahrsignals F befindet, anzuhalten.

Der Tf hat fur die Weiterfahrt in das Bw die mundliche Zustimmung des Fdl einzuholen.

Bei allen Zugfahrten
- bei denen Fahrzeuge mit aktiven Sandstreuereinrichtungen eingestellt sind

hat der Triebfahrzeugfuhrer folgenden Handlungsweisen beim Sanden in Bahnhdfen mit
Gleisfreimeldeeinrichtungen durchzufiihren:

1. Bei Geschwindigkeiten von 25 km/h oder weniger ist das Sanden zur Unterstlitzung eines
Bremsvorganges oder zum Anhalten zu vermeiden.
Die Bremsvorgéange sind deshalb bei den oben genannten Zugfahrten entsprechend friiher einzuleiten,
z. B. in der Art, dass die Geschwindigkeit rechtzeitig vor dem Anhaltepunkt auf die niedrigste mégliche
Fahrgeschwindigkeit begrenzt wird, von der aus die Fahrzeuge dann mit einer Betriebsbremsung mit
geringer Bremskraft zum Stilistand gebracht werden kénnen.

2. Abweichend von Ziffer 1. ist die Sandstreuereirichtung im Notfall jedoch zu betatigen, insbesondere,
wenn ein Unfall oder ein gefahrliches Ereignis (z. B. eine Vorbeifahrt am Halt-zeigenden Signal oder
ein Auffahren auf andere Fahrzeuge) dadurch verhindert oder im Schadensausmaf reduziert werden
kann.

3. Wurde die Sandstreuereinrichtung in Verbindung mit einem Anhalte- oder Bremsvorgang bei einer
Geschwindigkeit von 25 km/h oder weniger dennoch betéatigt oder ist davon auszugehen, dass sie
durch eine automatische Einrichtung (z. B. Gleitschutz) ausgeldst wurde, ist der Zfdl in Celle Nord
hieriber sofort mit Ortsangabe des Sandstreuens in Kenntnis zu verstandigen (OHE Rufnummer
05141 - 276 260; Sprachspeicher).

Geht eine Meldung bei dem Zfdl in Celle Nord fur die Bahnhétfe der Strecke Celle Nord-Soltau (Han) Sud
bzw. Bahnhof Liineburg Sud ein, so hat er sofort anhand der Stellwerkstechnik den Standort der Zug- bzw.
Rangierfahrt zu uberprifen.

Wird der Gleisbereich auf der Stellwerkseinrichtung nicht angezeigt, so hat sich der Zfdl vom Tf den
genauen Standort der Fahrzeuge melden zu lassen und fiir den betreffenden Gleisbereich Hilfssperren
anzubringen.

Die weiteren Rangiertétigkeiten durfen nur in Absprache mit dem Zfdl in Celle Nord durchgefiihrt werden,
bis die Stellwerkseinrichtung wieder einwandfrei die Gleisbelegung anzeigt.

Erst nach Feststellung der ordnungsgemafen Ausleuchtung der Gleisfreimeldeanlage, darf der Zfdl die
Hilfssperren entnehmen
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noch zu FV-NE § 44 (18)

(1) Steht nach dem Halten des Zuges der Zugschluss so kurz hinter einem nichttechnisch gesicherten
Bahnibergang, dass die Sicht von der Strale auf einen auf dem Nachbargleis kommenden
kreuzenden oder Uberholenden Zuges behindert ist, so ist der Bahnlibergang rechtzeitig vor dem
Befahren des kreuzenden bzw. iberholenden Zuges, vom Zugbegleitpersonal zu sichern. Es ist die
Postensicherung nach § 44 (15) durchzufihren.

Steht fur die Sicherung kein Personal zur Verfiigung, muss der Triebfahrzeugfiihrer des kreuzenden
bzw. Uberholenden Zuges mindlich (auch Uber Funk) von der fehlenden Sicherung des
Bahnlbergangs verstandigt werden.

Der kreuzende bzw. iiberholende Zug darf den Bahnlibergang dann nur mit héchstens 20 km/h und
nur unter Abgabe eines Achtungssignals befahren.

(2) Steht nach dem Halten eines Zuges die Zugspitze so kurz vor einem nichttechnisch gesicherten
Bahniibergang, dass die Sicht von der Strale auf einen auf dem Nachbargleis kommenden
Uberholenden Zugs behindert wird, so ist der Bahnlibergang rechtzeitig vor dem Befahren durch den
Uberholenden Zug vom Zugpersonal zu sichern.

Es ist die Postensicherung nach § 44 (15) durchzufuhren.

(3) Es muss nach Méglichkeit vermieden werden, dass nach dem Halten eines Zuges ein fur den
allgemeinen Kraftverkehr geeigneter nichttechnisch gesicherter Bahniibergang nur teilweise besetzt
wird.

Lasst sich die immer anzustrebende vollstadndige R&umung nicht durchfiihren, soll der Bahniubergang
bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter besser auf seiner ganzen Breite besetzt bleiben.

Das gilt auch fir das Anhalten auf freier Strecke zur Bedienung von Bahnhéfen, Haltepunkten und
Anschlussstellen

zu FV-NE § 44 (19)

In dem Bahnhof Celle Nord besteht in den Gleisen 2N und 3N ein Absteliverbot von Zugen.
Grundséatzlich ist eine Abstellung von Ziigen oder Zugteilen auf den Bahnhéfen nur mit Zustimmung des
Fahrdienstleiter | Zugleiter
erlaubt.
Die Besetzung der Gleise auf den Zugleitstrecken hat der
| Zugleiter
in die Ubersicht nach Anlage 10 zu FV-NE § 14 (5) einzutragen.
Die Besetzung der Gleise auf der Zugmeldestrecke hat der
Fahrdienstleiter |
mittels Hilfssperre und Merkschildern zu kennzeichnen.

Die Neigungsangaben und die Sicherung der abzustellenden Fahrzeuge sind fur jede Betriebsstelle in der
SbV Teil B Abschnitt Il -Sammlung der Bahnhofsskizzen und 6rtliche Besonderheiten- aufgefiihrt.

zu FV-NE § 45 (1)
Fuhrt der Schwerkieinwagen (Skl) der OHE AG den Anhanger im geschobenen Zustand mit, so wird diese
Einheit als ein allein fahrendes Fahrzeug behandelt.

zu FV-NE § 45 (2)

In den Buchfahrplénen sind alle stdndigen Langsamfahrstellen, die in der SbV Teil B Abschnitt | aufgefiihrt
sind, enthalten.

In den Sonderzugfahrplanen sind die standigen Lagsamfahrstellen noch nicht enthaiten.
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noch zu FV-NE § 45 (2)

Voribergehend eingerichtete Langsamfahrstellen werden dem Zugpersonal durch aufgestelite Langsam-
fahrsignale und durch eine erstellte Betriebs- und Bauanweisung (Betra) bekannt gegeben.

Missen Langsamfahrstellen unvorhergesehen eingerichtet werden ohne die Herausgabe einer Betra,
erhalten die Zuge bis zur Herausgabe der Betra durch den

Fahrdienstleiter Zugleiter

einen schriftlichen Befehl.
Konnten auch noch keine Langsamfahrsignale aufgestellt werden, wird im Befehl zusatzlich vermerkt ,Lf-
Signale fehlen".

Zur ubersichtlichen Darstellung aller durch Betra bekannt gegebenen voriibergehend eingerichteten
Langsamfahrstellen (La) in den Hauptgleisen und der freien Strecke, die von langerer Dauer bestehen,
erhalten die Zug- und Triebfahrzeugfihrer monatlich die von Netz Betrieb erstellte ,Ubersicht der
voriibergehend eingerichteten Langsamfahrstellen (La)".

Das Zug- und Triebfahrzeugpersonal hat in Eigenverantwortung die La selbstandig auf den neuesten
Sachstand zu halten. Es sind alle neuen Betra, die in die La aufgenommen werden miissen, einzuarbeiten.

Der Aufbau der La ist im Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt I- als Anlage 13 hinterlegt.

Die jeweiligen EVU erhalten die monatlich herausgegebene La per Mail und sind fur die Weitergabe an das
betroffene Personal verantwortlich.

EVU, die die Infrastruktur zum ersten Mal ohne Lotsen befahren, haben vor der ersten Zugfahrt eine gliltige o
La bei dem 6Bl EIU schriftlich anzufordern.

Fur die Beférderung nicht arbeitender Lokomotiven mit abgenommenen Kuppelstangen, werden die
zulassigen Geschwindigkeiten und die sonstigen Bedingungen vom EBL von Fall zu Fall festgelegt.

zu FV-NE § 45 (3)

Die Streckenhéchstgeschwindigkeiten sind in dem Abschnitt Il -Anlagen zu SbV FV-NE- als Anlage 12-
genannt.

zu FV-NE § 45 (4) b)

Die Infrastruktur der OHE AG verfigt uber keine technischen Einrichtungen der Zugbeeinflussung. Die
Hoéchstgeschwindigkeit, mit der die Infrastruktur befahren darf, betrégt maximal 50 km/h.

zu FV-NE § 45 (4) c¢)
Die Rangiergeschwindigkeit betragt maximal 25 km/h. °

Das Ersatzsignal und Signal Zs 12 (M-Tafel) werden bei der OHE AG nicht verwendet.
Bei Kreuzungen betragt die Einfahrgeschwindigkeit des als zweites einfahrenden Zuges maximal 40 km/h.

zu FV-NE § 45 (4) ¢) und d)

Die zulassige Héchstgeschwindigkeit fur arbeitende Schneerdumfahrzeuge betragt maximal 30 km/h, fur
nicht arbeitende maximal 40 km/h.

zu FV-NE § 45 (4) h)

Vor einem befahrbaren baulich nicht gesicherten Schienenbruch ist zu halten. Die Bruchstelle darf sodann
unter Beobachtung durch einen Betriebsbediensteten mit Schrittgeschwindigkeit befahren werden.
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noch zu FV-NE § 45 (4) h)

Die Zuge erhalten von dem

Fahrdienstleiter Zugleiter
einen schriftlichen Befehl.

Ein Schienenbruch ist trotz fehlender baulicher Sicherung befahrbar,
- wenn er nicht auf einer Briicke liegt,

- wenn nicht auRerhalb der Laschenkammer Teile des Schienenkopfes herausgebrochen sind, oder ver-
mutlich beim Befahren herausbrechen wirden und

- wenn beim Befahren mit Schrittgeschwindigkeit keine Entgleisung zu befurchten ist.
Die Entscheidung darf jeder Betriebs- oder Bahnunterhaitungsbedienstete treffen.
Ruckfallweichen sind auf der Infrastruktur der OHE AG nicht vorhanden.

zu FV-NE § 47 (1)
Bei Liegenbleiben eines Zuges, hat der Zugfihrer dieses dem

Fahrdienstleiter I Zugleiter.

unter der OHE Rufnummer 260 (Sprachspeicher) mit Angabe des Grundes zu melden und die weitere
Vorgehensweise ist abzusprechen.

zu FV-NE § 47 (2)
Die Anforderung einer Hilfslokomotive erfolgt durch das EVU, welches liegengeblieben ist.
Der
Fahrdienstleiter Zugleiter.
ist von dem Triebfahrzeugfuhrer davon in Kenntnis zu setzen.

Ist ,Erste Hilfe" durch einen Arzt erforderlich, kann das Zugpersonal dieses auch per Funktelefon selbst
fordern und anschlieBend dem

Fahrdienstleiter o | Zugleiter.

mitzuteilen.

zu FV-NE § 47 (3)

Bei verletzten Personen ist sofort der

Fahrdienstleiter I Zugleiter

Uber die OHE Rufnummer 444 (Unfallrufnummer) davon in Kenntnis zu setzen.
Dieser leitet alle erforderlichen MaRnahmen und Meldungen nach der Unfallmeldetafel der BUVO-NE ein.

Der Triebfahrzeugflihrer kann aber auch sofort nach Unfallereignis den Notruf wahlen und Hilfe anfordern.
Ist dieses geschehen, hat er das bei der Meldung an den

Fahrdienstleiter Zugleiter

zwingend mitzuteilen.

zu FV-NE § 47 (4)

Ausgesetzte Fahrzeuge sind durch einen Wagenmeister zu untersuchen und nach Ausstellung einer
Lauffahigkeitsbescheinigung schnellst moglichst durch das EVU abzufahren.
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noch zu FV-NE § 47 (4)

Entgleiste Fahrzeuge durfen nur nach Untersuchung eines Wagenmeisters in Ziige eingestellt werden.

Weitere Betriebsablaufe die den Fahrbetrieb betreffen, sind mit dem

Fahrdienstleiter Zugleiter
abzusprechen.

zuFV-NE§47 (4a) -
Geht bei dem ¢
Fahrdienstleiter o | Zugleiter °

eine Meldung Uber die Beschadigung einer Zugbeeinflussungsanlage ein, hat er die ELS-T zu versténdigen.
Diese versténdigt dann den Ansprechpartner der DB Netz AG zwecks Behebung.

zu FV-NE § 47 (6) - (9)
Nach Beseitigung der Stérung hat der Triebfahrzeugfiihrer vor der Weiterfahrt den

Fahrdienstieiter Zugleiter

zu verstandigen.
Bei Zurticklassen eines Zugteils, handelt der

Fahrdienstleiter | Zugleiter
gemaf nach den Bestimmungen in der SbV Teil A zu FV-NE § 10 (13).

Wird ein Zugteil zuriickgelassen, ist dieser gegen unbeabsichtigte Bewegung entsprechend der SbV zu
sichern.

zu FV-NE § 48 (2)

Dem Triebfahrzeugfuhrer werden von dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter

auf dem Zentralstellwerk in Celle Nord bekannte Ausfalle von technischen Sicherungen an Bahniibergéangen
mittels schriftlichen Befeh! mitgeteilt. Es wird ein Halt vor dem Bahntibergang vorgeschrieben. Die weitere
Vorgehensweise ist zu § 17 (12) beschrieben.

Stellt der Triebfahrzeugfiihrer bei der Anndherung an einen technisch gesicherten Bahnlbergang eine
Stérung fest, hat er diese Stérung sofort an den

Fahrdienstleiter | zugleiter

auf dem Zentralstellwerk in Celle Nord tber die OHE Rufnummer 260 (Sprachspeicher) zu melden. Dieser
tragt die Stérung anschlieBend in das Meldebuch Teil C fur Stérungen an Blinklicht- und
Lichtzeichenanlagen ein und sorgt fur die Weitermeldung an die ELS-T.

Geht eine Stérungsmeldung aullerhalb der taglichen Arbeitszeit der ELS-T ein, so hat der
Fahrdienstleiter | Zugleiter

auf dem Zentralstellwerk in Celle Nord im eigenen Ermessen (je nach Zugaufkommen und Art der Stérung)
zu entscheiden, ob die Stérung sofort behoben werden muss.
Sonst sind die Stérungen spatestens am nachsten Tag bei Dienstbeginn der ELS-T dieser zu melden.

Die verkehrenden Zugfahrten erhalten bis zur Beseitigung der Stérung von dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter

auf dem Zentralstellwerk in Celle Nord einen schriftlichen Befehl. Es wird ein Halt vor dem Bahniibergang e
vorgeschrieben. .
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zu FV-NE § 48 (3)

Stellt der Triebfahrzeugfihrer bei der Annaherung an einen technisch gesicherten Bahniibergang eine
offene Schranke fest, hat er diese Stérung sofort an den

Fahrdienstleiter Zugleiter

zu melden. Dieser tragt die Stérung anschlieend in das Meldebuch Teil C fur Stérungen an Blinklicht- und
Lichtzeichenanlagen ein und sorgt fur die Weitermeldung an die ELS-T.

Die Anlage ist als gestért anzusehen und es ist nach den Bestimmungen zu § 48 (2) zu verfahren.

zu FV-NE § 48 (4)

Wird die Einschaltstrecke einer technischen Sicherung mit einer Geschwindigkeit unter 20 km/h befahren,
erlischt das Signal Bu 1 an dem Uberwachungssignal und wenn vorhanden, an dem Uberwachungs-
signalwiederholer.

noch zu FV-NE § 48 (4)

Dann ist vor dem Bahnibergang anzuhalten und die technische Sicherung ist mit der Ausschalttaste (AT)
-wenn vorhanden- oder mit der Hilfsausschalttaste (HAT) auszuschalten.

Bei technischen Sicherungen mit einer Grundstellerzeit, ist diese abzuwarten (ca. 240 Sekunden), bis die
technische Sicherung wieder eingeschaltet werden und die Fahrt fortgesetzt werden kann.

Die Anlage ist als gestort anzusehen und es ist nach den Bestimmungen zu § 48 (2) zu verfahren.

Fur jede technische Sicherung ist eine Bedienungsanweisung erstellt.

zu FV-NE § 48 (5)

Erhalt eine Zugfahrt in dem Bahnhof Celle Nord eine Zwangsbremsung durch die dort vorhandenen e
Zugbeeinflussungsanlagen, hat der Triebfahrzeugfiihrer dieses dem .
Fahrdienstleiter o
mit der Angabe des Grundes zu melden. ®
Eine schriftliche Meldung des Vorfalles an den 6Bl -per Mail- ist erforderlich. .
Erhalt eine Zugfahrt in dem Bahnhof Wittingen West an dem Ausfahrsignal in Richtung DB AG eine
Zwangsbremsung durch die dort vorhandenen Zugbeeinflussungsanlagen, hat der Triebfahrzeugfihrer
dieses dem
Fahrdienstleiter .
der DB AG in Wittingen mit der Angabe des Grundes zu melden. Dieser wird dann die entsprechenden e
Mafinahmen einleiten.
zu FV-NE § 48 (6) o

Ist der Zug im Durchrutschweg (30m) hinter dem Signal mit der Zugspitze zum Stehen gekommen und ist e
keine Betriebsgefahrdung eingetreten, kann der ]
Fahrdienstleiter e
den Zug nach Erteilung eines schriftlichen Befehls weiterfahren lassen. °
Ist eine Betriebsgefahrdung nach dem Uberfahren entstanden, oder kommt der Zug deutlich Giber den e
Durchrutschweg hinaus zum Stillstand, hat der o
Fahrdienstleiter Zugleiter
dieses grundsatzlich an den 6Bl und den EBL zu melden. Eine Untersuchung des Vorfalles wird dann nach
BUVO-NE durchgefihrt.
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zu FV-NE § 48 (6)

Eine Weiterfahrt des Zuges ist in diesem Fall nur nach Freigabe/Zustimmung durch den EBL, 6Bl oder
Notfallmanager der OHE AG méglich.

zu FV-NE § 48 (7)

Wird eine Stérung an den Zugbeeinflussungsanlagen in den Bahnhéfen Celle Nord oder Wittingen West
festgestellt, so sind diese an den

Fahrdienstleiter o | Zugleiter

zu melden.

Dieser hat die Stérung an die ELS-T der OHE AG weiter zu melden.

zu FV-NE § 48 (8)

Jede dem

Fahrdienstleiter Zugleiter

bekannte Stoérung, wie der Ausfall einer technischen Sicherung oder das nicht einwandfreie Arbeiten einer
technischen Sicherung oder Stérungen an der Stellwerkstechnik, werden dem Triebfahrzeugfuhrer mittels
schriftlichen Befehl mitgeteilt.

zu FV-NE § 48 (9)

Vor einem befahrbaren baulich nicht gesicherten Schienenbruch ist zu halten. Die Bruchstelle darf sodann
unter Beobachtung durch einen Betriebsbediensteten mit Schrittgeschwindigkeit befahren werden.
Die Zuge erhalten einen schriftlichen Befeh! mit dem Auftrag vor dem Schienenbruch zu halten.

Verantwortlich fur die Verstandigung des Zuges ist der

Fahrdienstleiter Zugleiter

der die Fahrt zur Bruchstelle zuléasst.

noch zu FV-NE § 48 (9)

Ein Schienenbruch ist trotz fehlender baulicher Sicherung befahrbar,
- wenn er nicht auf einer Briicke liegt,

- wenn nicht auBerhalb der Laschenkammer Teile des Schienenkopfes herausgebrochen sind, oder ver-
mutlich beim Befahren herausbrechen wirden und

- wenn beim Befahren mit Schrittgeschwindigkeit keine Entgleisung zu befiirchten ist.
Die Entscheidung darf jeder Betriebs- oder Bahnunterhaitungsbedienstete treffen.
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4. Abschnitt

Rangierdienst

zu FV-NE § 51 (2)

Das Bewegen von Nebenfahrzeugen zahlt ebenfalls zu den Rangierfahrten.

zu FV-NE § 51 (3) und (4)

Das Abdricken und Ablaufen lassen von Fahrzeugen, sowie das Abstoen von Fahrzeugen ist auf der
Infrastruktur der OHE AG verboten.

zu FV-NE § 51 (8)
Wie eine Ubertragung vom Triebfahrzeugfiihrer an den Rangierbegleiter erfolgt, legt das betreffende EVU
fest. Dem Weichenwarter muss die verantwortliche Person bekannt gegeben werden.
zu FV-NE § 51 (10)
Fur den Funkbetrieb auf der Infrastruktur der OHE AG gelten neben der Anlage 9 der FV-NE die
Bestimmungen im Abschnitt Il -Anlagen zu FV-NE Abschnitt I- Anlage 18.
zu FV-NE § 51 (12)

Grundsatzlich gilt als Rangierseite die in Fahrtrichtung rechte Seite der Rangierfahrt.

Wenn eine andere Rangierseite auf einem Bahnhof oder fur bestimmte Gleise eines Bahnhofs
vorgeschrieben ist, so ist dieses in der SbV Teil B Abschnitt Il -Sammlung der Bahnhofsskizzen und értliche
Besonderheiten- aufgefuhrt.

zu FV-NE § 51 (13)

Die ¢értlichen Besonderheiten fir das Rangieren auf den jeweiligen Bahnhéfen, wenn vorhanden, sind in der
SbV Teil B Abschnitt Il -Sammlung der Bahnhofsskizzen und értliche Besonderheiten- aufgefiihrt.

Fur den Rangierdienst auf den Gleisanlagen des Bahnbetriebswerks in Uelzen ist eine separate SbV erstellt
worden.

zu FV-NE § 52 (1) a)

Fur die Zugfolgestellen der Strecke Celle Nord - Bei Rangiertdtigkeiten auf den Zuglaufstellen, die
Soltau (Han) Sid und der Bahnhéfe Soltau (Han) vor Beginn einer Zugfahrt durchgefihrt werden
Sud und Luneburg Sid befindet sich der missen, ist die Zustimmung des Zugleiters in Celle
zustandige Weichenwarter auf dem Zentral- Nord -Rangiererlaubnis fur die Zuglaufstelle- o
stellwerk in Celle Nord. einzuholen.
Muss ein Zug nach Ankunft und Abgabe der e
Ankunftsmeldung Rangiertatigkeiten auf der e
Zuglaufmeldestelle durchfuhren, ist die Rangier- e
erlaubnis fur die Zuglaufmeldestelle bei dem o
Zugleiter einzuholen. °
Bei allen Rangierfahrten °
- beidenen Fahrzeuge mit aktiven Sandstreuereinrichtungen eingestellt sind
hat der Triebfahrzeugfiihrer folgenden Handlungsweisen beim Sanden in Bahnhéfen mit Gleisfreimelde-
einrichtungen durchzufihren:
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noch zu FV-NE § 52 (1) a)

1. Bei Geschwindigkeiten von 25 km/h oder weniger ist das Sanden zur Unterstitzung eines
Bremsvorganges oder zum Anhalten zu vermeiden.
Die Bremsvorgdnge sind deshalb bei den oben genannten Rangierfahrten entsprechend friher
einzuleiten, z. B. in der Art, dass die Geschwindigkeit rechtzeitig vor dem Anhaltepunkt auf die
niedrigste mogliche Fahrgeschwindigkeit begrenzt wird, von der aus die Fahrzeuge dann mit einer
Betriebsbremsung mit geringer Bremskraft zum Stillstand gebracht werden kénnen.

2. Abweichend von Ziffer 1. ist die Sandstreuereirichtung im Notfall jedoch zu betatigen, insbesondere,
wenn ein Unfall oder ein geféhrliches Ereignis (z. B. eine Vorbeifahrt am Halt-zeigenden Signal oder
ein Auffahren auf andere Fahrzeuge) dadurch verhindert oder im Schadensausmaf} reduziert werden
kann.

3. Wurde die Sandstreuereinrichtung in Verbindung mit einem Anhalte- oder Bremsvorgang bei einer
Geschwindigkeit von 25 km/h oder weniger dennoch betatigt oder ist davon auszugehen, dass sie
durch eine automatische Einrichtung (z. B. Gleitschutz) ausgel¢st wurde, ist der Zfdl in Celle Nord
hieruber sofort mit Ortsangabe des Sandstreuens in Kenntnis zu verstandigen (OHE Rufnummer
05141 - 276 260; Sprachspeicher).

Geht eine Meldung bei dem Zfdl in Celle Nord fiir die Bahnhéfe der Strecke Celle Nord-Soltau (Han) Siid
bzw. der Bahnhofe Soltau (Han) Stud oder Luneburg Siid ein, so hat er sofort anhand der Stellwerkstechnik
den Standort der Zug- bzw. Rangierfahrt zu lberprufen.

Wird der Gleisbereich auf der Stellwerkseinrichtung nicht angezeigt, so hat sich der Zfdl vom Tf den
genauen Standort der Fahrzeuge melden zu lassen und fur den betreffenden Gleisbereich Hilfssperren
anzubringen.

Die weiteren Rangiertéatigkeiten durfen nur in Absprache mit dem Zfdl in Celle Nord durchgefiihrt werden,
bis die Stellwerkseinrichtung wieder einwandfrei die Gleisbelegung anzeigt.

Erst nach Feststellung der ordnungsgeméflen Ausleuchtung der Gleisfreimeldeanlage, darf der Zfdl die
Hilfssperren entnehmen

zu FV-NE § 52 (2) a)

Der Weichenwarter teilt den beteiligten Triebfahrzeugfiihrern und Rangierbegleitern das Arbeiten mehrerer
Rangierfahrten einschlieBlich Besonderheiten, wie z.B. Zugvorbereitungen oder Wagenuntersuchungen
und angemeldete Arbeiten an Fahrzeugen die in den Nachbargleisen zum Fahrweg durchgefuhrt werden,
mit.

zu FV-NE § 52 (2) b) 1.

Der Weichenwérter auf dem Zentralstellwerk in Celle Nord verstandigt bei Erfordernis die benachbarten
Weichenwarter der DB AG in Celle, Soltau, Lineburg, Uelzen, Munster und Wittingen.

Die Versténdigung des Weichenwarters in Walsrode und Wunstorf ist in den erstellten Betriebs- und
Bedienungsanweisungen geregelt.

zu FV-NE § 52 (3)

Bevor Fahrzeuge bewegt werden, ist von dem Triebfahrzeugdfihrer/Rangierbegleiter festzustellen, ob alle
Fahrzeuge die bewegt werden sollen, untereinander gekuppelt sind und die Hauptluftleitung verbunden ist.
Unbenutzte Schraubenkupplungen sollen in die dafiir vorgesehenen Halterungen eingehangt sein.

Es ist darauf zu achten, dass die Wagen von Kopframpen, wo es vorgeschrieben ist, abgehangt sind. Wo
Wagen an Kopframpen anzukuppeln sind, geht aus der Teil B Abschnitt Il -Sammlung der Bahnhofsskizzen
und értliche Besonderheiten- hervor.

Unter Zusatzanlagen fallen Privatgleisanschlisse, Ladestralen, Laderampen, Lagerplatze, Guterhalien,
Gleiswaagen, Lademalie, Ubergabegleise, Schadwagen- und Werkstattgleise und sonstige Einrichtungen,
die dem Ver- und Entladen von Gitern dienen.
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noch zu FV-NE § 52 (3)

Sind fur solche Zusatzanlagen besondere Bestimmungen erforderlich, sind diese in einer separaten
Betriebs- und Bedienungsanweisung vorhanden und in die SbV Teil B Abschnitt || -Sammlung der
Bahnhofsskizzen und értliche Besonderheiten- eingearbeitet.

Die SbV Teil B liegt in den in den Vorbemerkungen ausliegenden Betriebsstellen 6ffentlich zur Einsicht aus.

Das Bedienen von Ladestellen, an denen brennbare Flissigkeiten oder Flussiggas umgefillt werden, ist
nur nach vorheriger Zustimmung des jeweiligen Lademeisters erlaubt. Seinen Anweisungen ist Folge zu
leisten.

Vor dem Bedienen von Ladestellen, an denen brennbare Fllssigkeiten oder Flissiggas umgefiillt werden,
haben sich die Triebfahrzeugfiihrer/Rangierbegleiter davon zu (berzeugen, dass nach Zustimmung des
Lademeisters nicht umgefullt wird, oder dass das Umfillen beendet oder unterbrochen ist und alle
Abflllventile und Absperrvorrichtungen verschlossen und die Umfillleitungen abgetrennt sind.

Kesselwagen, in denen entzlindbare Flissigkeiten, -erkennbar an dem Gefahrzettel oder der Anschrift- und
Kesselwagen, in denen verflissigte Gase, -erkennbar an dem orangenen Langsstreifen- verladen sind, oder
verladen werden sollen, dirfen -aufler in Anschlussbahnen- nur zur Be- und Entladung bereitgestelit
werden, wenn der 6Bl EIU bzw. EBL hierfur die Genehmigung erteilt hat.

Die Genehmigung kann durch eine Betriebs- und Bedienungsanweisung, oder durch Aufnahme in der SbV
Teil B Abschnitt Il -Sammlung der Bahnhofsskizzen und értliche Besonderheiten- erfolgen.

zu FV-NE § 52 (4) a)

Das Ablaufen und Abrollen lassen von Fahrzeugen, sowie das Abstolen von Fahrzeugen ist auf der
Infrastruktur der OHE AG verboten.

zu FV-NE § 52 (4) e)

Die unbenutzten Schraubenkupplungen sind nach Abstellung von Fahrzeugen oder nach Beendigung von
Kuppelvorgéngen in die Kupplungshalter einzuhangen.

zu FV-NE § 52 (5) b) 4

Das Rangieren Uber das Signal Ra 10 oder, wo kein Signal Ra 10 vorhanden ist (ber die Einfahrweiche e
hinaus, ist nur mit schriftlichem Befeh! des zusténdigen °
Fahrdienstleiter e | Zugleiter o
erlaubt. .
zu FV-NE § 52 (6) b), ¢)
Das Ablaufen und Abrollen lassen von Fahrzeugen, sowie das Abstol’en von Fahrzeugen ist auf der
Infrastruktur der OHE AG verboten.
zu FV-NE § 52 (6) ¢)
Nach Beendigung der Rangiertatigkeiten und dem geringfugigen Bewegen des Triebfahrzeugs in einem o
Gleis, muss vor der Ausfahrt aus dem Gleis bzw. Fahrten Uber das Signal Ra 12 -Grenzzeichen- die ®
Zustimmung des Weichenwarters eingeholt werden. .
Fir die Durchfihrung einer Rollprobe in einem Gleis, wobei das Signal Ra 12 nicht Uberfahren wird, ist vor e
Beginn der Rollprobe eine Zustimmung °
des Weichenwarters o | flir eine Rollprobe ist vor Beginn die Rangier-
erlaubnis fir die Zuglaufstelle bei dem Zugleiter *
einzuholen, .
SbV Teil A (B 1) guitig ab 09.12.2018

Seite: 72 von 82



OHE

zu FV-NE § 53 (2)

Die Rangiergeschwindigkeit betragt maximal 25 km/h.
Bahniibergange ohne technische Sicherung dirfen nur mit héchstens 20 km/h befahren werden.
Die Geschwindigkeit im Baugleis betréagt maximal 20 km/h.

Besteht eine geringere Rangiergeschwindigkeit, wie z.B. auf Gleisen auf Anschilussbahnen und wo durch
Betriebsanweisung eine bestimmte Rangiergeschwindigkeit vorgeschrieben ist, ist diese in der SbV Teil B
Abschnitt [l -Sammlung der Bahnhofsskizzen und értliche Besonderheiten- bzw. den bestehenden Betriebs-
und Bedienungsanweisungen eingearbeitet.

zu FV-NE § 53 (3)

Die Beobachtung des Fahrweges muss sich mindestens auf den Anhalteweg beziehen.

Dabei muss auch auf das Freisein der Spurrillen auf Bahnibergéngen und in einbetonierten Bereichen
geachtet werden.

Zusatzlich ist darauf zu achten, dass Ladeklappen eingezogen und Torflligel festgestellt sind. Rolltore
muissen bis in die Endsteliung gedffnet sein.

Bei einer geschobenen Rangierfahrt, die nicht in einem eingefriedeten Gelande stattfindet, ist die Spitze zu
besetzen.

Wird die Spitze der Rangierfahrt durch einen Rangierbegleiter besetzt, so hat dieser gemaf FV-NE § 51 (8)
die Beobachtung des Fahrweges vorzunehmen und den Triebfahrzeugfiihrer bei UnregelmaBigkeiten zu
verstandigen.

Die Rangierbegleiter und Triebfahrzeugfilhrer miissen tGber Funk oder Funktelefon in standigem Kontakt
sein. Es muss das Kontrollsprechen gemaf FV-NE Anlage 9 IV. (17.) und den Bestimmungen im Abschnitt
Il -Anlagen zu FV-NE Abschnitt |- Anlage 18 durchgefiihrt werden.

Finden geschobene Rangierfahrten im Funkfernsteuerbetrieb in einem eingefriedeten Gelande statt, kann
auf die Besetzung der Spitze verzichtet werden, wenn der Lokrangierfiihrer den Fahrweg einsehen kann.
zuFV-NE§53(4) o

Auf der Infrastruktur der OHE AG befinden sich keine Gleiswaagen. o

zu FV-NE § 53 (5)

Teile bzw. Gleise der Betriebsstellen, auf denen Fahrzeuge beim Rangieren wegen eines Gefélles von mehr
als 2,5 %o mit besonderer Vorsicht zu bewegen sind, werden in der SbV Teil B Abschnitt Il - Sammlung der
Bahnhofsskizzen und értliche Besonderheiten- aufgefiihrt.

Die dort genannten Regeln sind zu beachten.

zu FV-NE § 53 (7) - (10)

Das Verschieben von Wagen ohne Rangierpersonal ist generell verboten.

zu FV-NE § 53 (11)

Das Rangieren mit Seil und Kette ist generell verboten.

zu FV-NE § 53 (12)

Das Verschieben von Wagen mit Rangieranlagen (Spillanlagen, Seilwinden, Schiebebihnen) dirfen nur
von den Personalen durchgefuhrt werden, die auf diese Anlagen eingewiesen sind.

Wo solche Anlagen vorhanden sind, ist in der jeweils bestehenden Betriebs- und Bedienungsanweisung
und in der SbV Teil B Abschnitt Il -Sammlung der Bahnhofsskizzen und o6rtliche Besonderheiten-
festgehalten.
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zu FV-NE § 53 (13)

Das Verschieben von Wagen ohne Rangierpersonal ist generell verboten.

zu FV-NE § 54 (1)

Das Abstol3en von Fahrzeugen ist auf der Infrastruktur der OHE AG ist verboten.

Das Stellen der Weichen in Soltau (Han) Sud, dem Bahnhofsteil in Lineburg Siid und der Weiche 2 in
Hutzel erfolgt Uber die Tiefenbach-Ubertragungstechnik. Naheres ist in der ZbAFst im Abschnitt IV a)
geregelt.

Wird eine ferngestellte Weiche fur eine Rangierfahrt gestellt, die nicht durch ein Signal abgedeckt ist, darf
der Tf die Weiche erst befahren, wenn ihm die Meldung durch den Weichenwarter vorliegt, dass die Weiche

gestellt ist.

Die Weichen auf den Zugfolgestellen kénnen
Uber den vorhandenen Nahstellbetrieb vom
Rangierpersonal selbstandig gestellt werden.
Die Freigabe fur den Nahstellbetrieb auf den
Zugfolgestellen ist bei dem Weichenwarter in
Celle Nord telefonisch und per Schlilssel zu
beantragen.

Hierzu gehéren auch die Weiche 2 in Hitzel und
die an die Tiefenbach-Technik angeschlossenen
Weichen in Luneburg Sud.

Néaheres ist in der ZbAFst im Abschnitt IV a)
geregelt.

zu FV-NE § 54 (2)

Fur das AufschlieBen und Umstellen von Weichen,
die nicht mit einer Zugfahrt / Sperrfahrt / Rangierfahrt
zusammenhéngen, ist die Zustimmung des
Zugleiters in Celle Nord erforderlich (z. B.
Weichenschmierungen oder Weicheniberprifungen
usw.).

Ohne eine Zustimmung in den v. g. Fallen, darf keine
Weiche oder Gleissperre aufgeschlossen werden.
Nach Beendigung der Tatigkeiten sind die Weichen
und Gleissperren wieder in ihre Grundstellung zu
stellen und wo vorgeschrieben zu verschliefien.
Eine Meldung an den Zugleiter ist erforderlich.

zu FV-NE § 54 (6) c)

Die Herausgabe des Kennlichtes, wo es
vorhanden ist, gilt nicht als Zustimmung zur
Vorbeifahrt an einem Haupt- oder Sperrsignal.
Die miundliche Zustimmung des Weichenwérters
ist abzuwarten.

Das Signal Ra 12 (DV 301) ist nicht vorhanden,
da keine DV-Signale angewendet werden.

zu FV-NE § 54 (6a)

Wenn keine Betriebsgefahr durch das Vorbeifahren/Uberfahren entstanden ist, kann der Weichenwarter der
Rangierfahrt die mindliche Erlaubnis zur Weiterfahrt erteilen. Eine Meldung an den 8Bl per Mail ist
erforderlich.

Ist eine Betriebsgefahrdung nach dem Vorbeifahren/Uberfahren entstanden, hat der Weichenwarter dieses
grundsétzlich an den 6Bl und den EBL zu melden. Eine Untersuchung des Vorfalles wird dann nach BUVO-
NE durchgefuhrt.

Eine Weiterfahrt der Rangierfahrt ist in diesem Fall nur nach Freigabe/Zustimmung durch den EBL, 6Bl oder
Notfallmanager der OHE AG maglich.

zu FV-NE § 65 (1) - (2)
Fur jede Blinklicht- und Lichtzeichenanlage ist eine Bedienungsanweisung erstellt, in der die Handhabung
geregelt ist.

Skizzen der vorhandenen Anlagen sind in der SbV Teil B Abschnitt lll -Sammlung von Skizzen der Blinklicht-
und Lichtzeichenanlagen- enthalten.

SbV Teil A (B 1)

glltig ab 09.12.2018

Seite: 74 von 82



OHE

noch zu FV-NE § 55 (1) - (2)

Die jeweilige Blinklicht- oder Lichtzeichenanlage ist fir Rangierfahrten grundsatzlich nur mit dem
Rangierschalter (RS) ein- und auszuschalten. Der Schiissel muss bis die Befahrung der Anlage beendet
ist, in der Schliisseltaste verbleiben.

Nur die Anlage ,B3/Celler Strafle” in Soltau (Han) Sud besitzt eine Rangiertaste (RT), mit der die Anlage
ein- und auszuschalten wird. Hier wird der Schltssel nur fur die Ein- und Ausschaltung in die Schlusseltaste
gesteckt und nach der Einschaltung der Anlage wieder herausgenommen.

Bei technisch gesicherten Bahnubergdngen mit zwei Gleisen, ist grundsétzlich der gleisbezogene RS-
Schalter fur die anstehende Rangierfahrt zu betatigen ausgenommen die Anlage in Soltau (Han) Sud (RT).

Der gleisbezogene RS-Schalter ist auch zu betatigen, wenn auf dem Nebengleis eine Zugfahrt, oder eine
weitere Rangierfahrt stattfindet und die Anlage bereits eingeschaltet ist.
Die jeweilige Anlage behandelt die Gleise einzeln und selbstandig.

ist die Sicht an einem nichttechnisch gesicherten Bahniuibergang von der Strake aus auf die Rangierfahrt
oder einem sich n&hernden Zug durch auf Nachbargleisen kurz vor dem Bahniibergang stehende
Fahrzeuge oder einer Rangierfahrt behindert, so ist der Bahniibergang vor dem Befahren der Rangierfahrt
bzw. der Zugfahrt durch Postensicherung zu sichern.

Die Postensicherung wird durch den Rangierbegleiter bzw. Lokrangierfiihrer vorgenommen.

Inwieweit Bahnibergange ohne technische Sicherung, Ubergénge, die ausschlieBlich dem Verkehr
innerhalb der Bahnhofe dienen und Uberwege auf Anschlussbahnen die durch Posten gemaR gesichert
werden mussen, geht aus der SbV Teil B Abschnitt Il -Sammiung der Bahnhofsskizzen und értliche
Besonderheiten- und den erstellten Betriebs- und Bedienungsanweisungen fiir die Anschlussbahnen
hervor. Die Postensicherung wird durch den Rangierbegleiter bzw. Lokrangierfihrer vorgenommen.

Das Sperren eines fir den allgemeinen Kraftverkehr geeigneten, nichttechnisch gesicherten unbeleuchteten
Bahnuberganges durch eine Rangierfahrt ist bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter in allen vermeidbaren
Fallen verboten. Es sei denn, der Bahnibergang wird wahrend der Sperrung gemaRk durch Postensicherung
gesichert. Die Postensicherung wird durch den Rangierbegleiter bzw. Lokrangierfiihrer vorgenommen.

zu FV-NE §§ 56 und 57

Das AbstoflRen und Abdriicken von Fahrzeugen ist auf der Infrastruktur der OHE verboten.

zu FV-NE § 58 (1)

Einzelne Fahrzeuge und Fahrzeuggruppen sind auch vor Gleissperren mit Hemmschuh zu sichern.
Die Fahrzeuge durfen nicht bis direkt vor die Gleissperre abgestellt werden. Es ist ein Sicherheitsabstand
von ca. 1,00 m zur Gleissperre einzuhalten.

Fahrzeuge sind vor nichttechnisch gesicherten Bahnibergangen so abzustellen, dass die vorgeschriebenen
Sichtflachen eingehalten werden. Die erforderlichen Sichtflachen kénnen bei dem 6BL erfragt werden.

Weitere einzuhaltende Besonderheiten beim Abstellen von Fahrzeugen sind in der SbV Teil B Abschnitt |l
-Sammiung der Bahnhofsskizzen und értliche Besonderheiten- enthalten.

zu FV-NE § 58 (2)

Auf unbesetzten Betriebsstellen sind nicht gebrauchte Hemmschuhe unter Verschluss zu halten. Der
Verschluss darf sich nicht mit einem Vierkant 6ffnen lassen.
Nicht gebrauchte Hemmschuhe sind grundsatzlich

in den Betriebsstellen auf den Bahnhofen aufzu- | von dem Triebfahrzeugfiihrer mitzunehmen.
bewahren. .

Fremde EVU, die Hemmschuhe einsammeln die nicht deren Eigentum sind, haben die Hemmschuhe auf
dem Ubergangsbahnhof der OHE AG vor der Abfahrt zur DB AG abzulegen.

Aus der SbV Teil B Abschnitt Il -Sammlung der Bahnhofsskizzen und értliche Besonderheiten- geht hervor,
wo auf den Betriebsstellen die Hemmschuhe aufzubewahren sind.
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zu FV-NE § 58 (3) und (4) a)
Abgestellte Fahrzeuge sind grundsatzlich auf allen Gleisanlagen festzulegen. Die Festlegung erfolgt durch
Hemmschuh und je nach Gefalle durch zuséatzliches Anziehen von Handbremsen.

Gleise mit einer starkeren Neigung von 2,5 %o sind fiir jede Betriebsstelle in der SbV Teil B Abschnitt Il
-Sammlung der Bahnhofsskizzen und értliche Besonderheiten- und in der VDV 757 Teil B Modul 915.0707
genannt. Dort ist auch die Art der Festlegung bestimmt.

zu FV-NE § 58 (4) a)

Bei einer langerfristigen Abstellung auf Unterwegsbahnhéfen sind die Fahrzeuge durch das Raufziehen des
Radsatzes auf den Hemmschuh zu sichern. Der Hemmschuh darf nicht von Dritten entfernt werden kénnen.

zu FV-NE § 58 (4) b)

Werden in einem Gleis Fahrzeuge abgestellt, in denen sich bereits ein Fahrzeug bzw. eine Fahrzeuggruppe
befindet, so sind die neu abzustellenden Fahrzeuge an die bereits abgestellten Fahrzeuge anzukuppeln.
Der zur Sicherung aufgelegte Hemmschuh ist nun vor dem neu an erster Stelle stehenden Fahrzeug
aufzulegen.

zu FV-NE § 58 (5)
Das Festlegen von Fahrzeugen erfolgt auf den Betriebsstellen in Richtung des vor Ort befindlichen Gefalles.

Gleise mit einer stérkeren Neigung von 2,5 %o sind fiir jede Betriebsstelle in der SbV Teil B Abschnitt |l

-Sammlung der Bahnhofsskizzen und ¢rtliche Besonderheiten- und in der VDV 757 Teil B Modul 915.0707 ®
genannt. Dort ist auch die Art der Festlegung bestimmt. .
zu FV-NE § 59 (1)
Nach einer erfolgten Belegung eines Haupt- | Auf einer Zuglaufstelle/Zuglaufmeldestelle darf nach e
gleises mit Fahrzeugen, hat der Fahrdienstleiter | der Ankunft des Zuges nur mit Zustimmung des e
auf der betreffenden Gleistaste eine Hilfssperre Zugleiters rangiert werden. °
und an der Stellwerkseinrichtung ein Merkschild Auf einer Zuglaufstelle/Zuglaufmeldestelle darf nach e
mit dem Inhalt des Gleises anzubringen. Abfahrt des Zuges nur das Uberholungsgleis mit «
In Soltau (Han) Sud und Luneburg Sud erfolgen Fahrzeugen besetzt werden, wenn der Zugfihrer
die Handlungen iiber das Tiefenbachsystem. den Zugleiter dartiber vorher in Kenntnis gesetzt hat.
Der Zugleiter hat die Belegung in die ausliegende
,Ubersicht der besetzten Hauptgleise auf Unter-
wegsbahnhéfen der Zugleitstrecken" fur die
betreffende Zuglaufstelle einzutragen.
Das durchgehende Hauptgleis darf nach Abfahrtdes
Zuges nur in Ausnahmeféllen besetzt werden. Der e
Zugleiter hat die Zuglaufstelle in diesem Fall zu e
sperren. e
Bei der Abstellung von Fahrzeugen auf Haupt- und Nebengleisen sind die vorgeschriebenen Sichtfiachen
nach BUV-NE einzuhalten.
Auf den Bahnhdfen, in denen sich ein nichttechnisch gesicherter Bahniibergang befindet, dirfen in diesen
Gleisen, nur flache Wagen abgestellt werden, wie z.B. TWA Wagen ohne Rungen, Bw-Flachwagen,
Containertragwagen.
Fahrzeuge wie z. B. Kesselwagen, alle gedeckten Wagen, flache Wagen mit Stirnklappen, sowie Wagen
der Gattungen E, Ea, F, Rils, Shimms, Tbis und T diirfen in den Sichtflachen des BU nicht abgestellt werden.
Die Disposition des betreffenden EVU hat vor einer Abstellung von Fahrzeugen die einzuhaltenden
Sichtflachen bei dem 6Bl nachzufragen.
Eine langerfristige Besetzung von Bahnibergéngen ist nicht gestattet.
Auf dem Bahnhof Celle Vorstadt durfen in dem Gleis 101 keine gedeckten Wagen abgestellt werden, da
sonst die Sicht auf das Lichtsperrsignal 102 1l im Gleis 102 fUr sich nihernde Zugfahrten genommen wird.
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zu FV-NE § 59 (2)

Die Zustimmung zum Rangieren auf dem Einfahrgleis iber eine Rangierhalttafel, wo keine vorhanden ist,
Uber die Einfahrweiche hinaus, ist nur mit schriftlichem Befehl erlaubt.

Der Fahrdienstleiter sperrt den betreffenden Bevor der Zugleiter seine Zustimmung zum
Streckenabschnitt und bringt nach Ausspruch der Rangieren Uber die Rangierhalttafel, wo keine
Sperrung Hilfssperren an den Streckentasten an. vorhanden ist, Uber die Einfahrweiche hinaus erteilt,
Zuséatzlich ist das Sperr- und Merkschildschild muss er den angrenzenden Streckenabschnitt bis
anzubringen. zur benachbarten Zuglaufstelle sperren.

Die Sperrung ist mit einem roten Sperrahmen, der Uhrzeit und dem Grund ,Rang. uber Ra 10"

in die bildliche Ubersicht des Zugmeldebuches | in das Belegblatt fiir den Zugleiter einzutragen.
einzutragen.

Dem

Fahrdienstleiter | Zugleiter

ist die Ruckkehr aller Fahrzeuge und der Streckenabschnitt frei zu melden.

Die Meldung des Zugfihrers lautet ,Rangieren tber Ra 10 in Richtung .... beendet. Rangierfahrt mit allen
Fahrzeugen im Bahnhof .... .“

Der
Fahrdienstleiter | Zugleiter

hat die Meldung zu wiederholen. Die Wiederholung ist mit den Worten ,Ich wiederhole" einzuleiten [siehe
SbV zu § 8 (3)].

Der Zugfuhrer hat die Wiederholung mit den Worten ,Richtig.” zu bestéatigen [siehe SbV zu § 8 (3)].
Der gesperrte Streckenabschnitt ist mittels einer griinen Freilinie
in der bildlichen Ubersicht des Zugmeldebuches | in dem Belegblatt fur den Zugleiter

aufzuheben.

zu FV-NE § 59 (3)

Solange die Einfahrt oder Ausfahrt eines Zuges freigegeben ist, dirfen auf dem Bahnhof nur noch
Rangierfahrten auf Gleisen stattfinden, die beidseitig durch Schutzweichen in abweisender Stellung,
Gleissperren oder Sperrsignale vom Ein- oder Ausfahrgleis abgeriegelt sind und in denen keine mehr
gleisigen Bahnilbergéange befinden.

In der SbV Teil B Abschnitt Il -Sammlung der Bahnhofsskizzen und 6rtliche Besonderheiten- sind, wenn
mehr gleisige Bahnibergénge vorhanden sind, diese genannt.

zu FV-NE § 60 (1)

Eine Rangierfahrt geht ohne Halt an einem Hp 1 oder Hp 2 zeigendem Hauptsignal in eine Zugfahrt iiber.

zu FV-NE § 60 (2)

Der direkte Ubergang von einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt ist verboten. Die Zugfahrt hat am e
gewohnlichen Halteplatz anzuhalten, die Weiterfahrt erfolgt als Rangierfahrt. °
Bei der Bedienung einer Anschlussstelle ist der direkte Ubergang von einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt e
verboten. Die Zugfahrt hat vor der Anschlussweiche zu halten. Die Rangierfahrt beginnt bei dem Befahren
der Anschlussweiche. °
Ausnahmen hiervon werden durch in der SbV Teil B Abschnitt Il -Sammiung der Bahnhofsskizzen und
6rtliche Besonderheiten- oder durch Betriebsanweisungen geregelt.
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zu FV-NE § 61 (2)
Der ordnungsgemélie Zustand einer aufgefahrenen Weiche kann nur durch einen Mitarbeiter der ELS-T
bzw. Netz Bautechnik festgestellt werden.

Das Auffahren einer Weiche ist in das auf dem Stellwerk ausliegendem Stérungsbuch Teil B einzutragen
und gemal SbV zur BUVO-NE weiter zu melden.

Die weitere Vorgehensweise nach dem
Auffahren von Weichen ist in der ZbAFst im
Abschnitt IV enthalten.

zu FV-NE § 62 (1)

Der Baustellenbereich ist aus beiden Fahrtrichtungen durch das Aufstellen des Signales Sh 2 abzusichern.
Das Signal ist mindestens in 30 m Entfernung aufzustellen.

zu FV-NE § 62 (1) a)

Der Triebfahrzeugfihrer des durchfihrenden EVU ist von der Bauaufsicht vor Ort Uber die Lage der
Arbeitsstelle zu verstandigen.

zu FV-NE § 62 (1) d)

Bei Dunkelheit und unsichtigem Wetter muss die Person, die die Spitze der Rangierfahrt besetzt, mit einer
weillen Handlampe ausgestattet sein.

zu FV-NE § 62 (1) g)

Die Baustelle ist durch das Signal Sh 2 abzusichern. Nachdem der Bauaufsichtsfiihrende das Signal Sh 2
aus dem Gleisbereich entfernt hat, diirfen sich keine Personen mehr im Gleisbereich aufhalten.

Sollten Personen das Gleis nicht verlassen haben, hat die Rangierfahrt in einem ausreichenden Abstand
vor den Personen anzuhalten. Die Weiterfahrt erfolgt nach Absprache mit dem Bauaufsichtsfiihrenden und
Triebfahrzeugfihrer.

zu FV-NE § 62 (2)

Es sind grundsatzlich alle Wagen an die durchgehende Bremse anzuschlieRen.
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zu den Anlagen

zu FV-NE Anlage 2 zu § 3 (14)

Die Zugleitstrecken mit den Zuglauf- und
Zuglaufmeldestellen sind in der Arbeitsunterlage des
Zugleiters, in dem ,Belegblatt fir den Zugleiter"
namentlich aufgefuhrt.

zu FV-NE Anlage 3 zu § 5 (3)

Die OHE verwendet ein vom Muster der FV-NE abweichenden Buchfahrplan.

Das von der OHE verwendete Muster mit Erlduterungen ist in der SbV Teil A Abschnitt Il -Anlagen zu SbV
Abschnitt I- in der Anlage 2 aufgefiihrt.

zu FV-NE Anlage 4 zu § 5 (5)

Es wird kein Streckenfahrplan gefiihrt. Bei erforderlichem Einsatz eines separaten Schrankenwaérters wird
dieser von dem

Fahrdienstleiter | Zugieiter
Uber den Zuglauf rechtzeitig verstandigt.

zu FV-NE Anlage 5 zu § 6 (1)

Es wird ein vom Muster der Anlage 5 abweichendes Zugmeldebuch verwendet.

Das von der OHE verwendete Muster mit Erlduterungen ist in der SbV Teil A Abschnitt Il -Anlagen zu SbV
Abschnitt |- in den Anlagen 4 und 5 aufgeflhrt.

Die Fuhrung der bildlichen Ubersicht fur das Zugmeldebuch ist in der Sb V Teil A Abschnitt Il -Anlagen zu
SbV Abschnitt |- in der Anlage 6 mit Erlauterungen aufgefuihrt.
zu FV-NE Anlage 6 zu § 6 (1)

Es wird ein vom Muster der Anlage 6 abweichendes Belegblatt fir den Zugleiter verwendet.

Neben den aufgeflhrten Bestimmungen sind zusétzliche Bestimmungen zu der Fiihrung des Belegblattes
fir den Zugleiter ist in der Sb V Teil A Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt |- in der Anlage 7 mit
Erlauterungen aufgefihrt.

zu FV-NE Anlage 7 zu § 6 (1)

Es wird kein Meldebuch fur den Zugleiter verwendet.

zu FV-NE Anlage 8 zu § 6 (2)

Es wird kein Meldebuch fur Zuglaufmeldungen gefihrt.

zu FV-NE Anlage 9 (14) zu § 8 (2) und 51 (10)
Eine Verlassensmeldung fir Zuge darf nicht Gber Funk abgegeben werden. Die Meldung muss iiber Telefon

(OHE Rufnummer 260) abgegeben werden, damit sie aufgezeichnet wird.
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noch zu FV-NE Anlage 9 zu § 8 (2) und 51 (10)

Neben der in der FV-NE Anlage 9 genannten Bestimmungen gelten zuséatzlich die Bestimmungen tber den

Funkbetrieb der OHE AG, die in der SbV Teil A Abschnitt |l -Anlagen zu SbV Abschnitt |- in der Anlage 18

aufgefiihrt sind.

zu FV-NE Anlage 11 zu § 10 (12)

Es werden neben den in der Anlage 11 aufgefiihrten Merkschildern weitere Merkschilder verwendet. Eine
Auswabhl ist im Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt I- in der Anlage 9 aufgefiihrt.

zu FV-NE Anlage 12 zu § 12 (3)

Das Fahren im Sichtabstand ist nicht zugelassen.

zu FV-NE Anlage 13 zu § 18 (4)
Der Einsatz eines Schrankenwarters oder Bahnlbergangsposten wird bei Erfordernis (ber eine Betra
geregelt. Die in der Anlage 13 aufgefuhrten Bestimmungen sind zu beachten.

zu FV-NE Anlage 14 zu § 18 (6)

Neben der in der FV-NE Anlage 14 genannten Bestimmungen gelten zusatzlich die Bestimmungen zur
Verhitung von Betriebsstérungen bei Frost und Schnee, die in der SbV Teil A Abschnitt Il -Anlagen zu SbV
Abschnitt |- in der Anlage 19 aufgefiihrt sind.

zu FV-NE Anlage 15 (2) zu § 19 (6)

Bedienstete und Triebfahrzeugfihrer die eine nach (1) auftretende Unregelmafigkeit feststellen, haben
diese sofort an den

Fahrdienstleiter | Zugleiter
zu melden.

Der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

hat den Zug auf der nachsten Betriebsstelle zu stellen.

Das betroffene EVU hat alle erforderlichen MaRnahmen einzuleiten, um den entstandenen Schéden bzw.
Mangel beseitigen zu lassen.

Fahrzeuge mit betriebsgefédhrdenden Méngeln dirfen erst nach Inaugenscheinnahme einer Fachkraft bis
zur ndchsten Betriebsstelle weiterbeférdert werden.

Bei Eintreten eines Unfalles wird nach der Unfallmeldetafel geman BUVO-NE verfahren.

zu FV-NE Anlage 15 (3) zu § 19 (6)
Bei ausgesetzten Wagen hat das betroffene EVU alle erforderlichen MaBnahmen einzuleiten, damit der
beschadigte Wagen einer Werkstatt zugefuhrt wird.

zu FV-NE Anlage 16 (1) zu § 15 (1)

EOW sind im Bahnbetriebswerk Uelzen vorhanden. Fir das Bahnbetriebswerk in Uelzen ist eine separate
SbV erstellt worden, in der die Handhabung der EOW beschrieben ist.

Auf der Infrastruktur der OHE AG sind keine Rickfallweichen vorhanden.
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zu FV-NE Anlage 16 (4) und (5) zu § 15 (1)

Die erforderlichen Schlissel fur die Bedienung der mechanisch ortsgestellten Weichen und Gleissperren
auf den Strecken der OHE AG befinden sich an Zugfuhrerschllsselbunden, welche auf dem Zentralstellwerk e
in Celle Nord aufbewahrt werden.

Die Aushandigung der Zugfihrerschlusselbunde erfolgt gegen Unterschrift durch den °
Fahrdienstleiter. | Zugleiter.

Die erforderlichen Schitssel fur die Bedienung Die erforderlichen Schliissel fur die Bedienung der
der mechanisch ortsgestellten Weichen und einzelnen Zuglaufstellen befinden sich am
Gleissperren auf der Strecke Celle Nord - Soltau Zugfihrerschlisselbund fir die Strecke. o

(Han) Sud sind in der jeweiligen Betriebsstelle
unter Verschluss.

Die Freigabe erfolgt, nach Anforderung des
Triebfahrzeugfuhrers/Lokrangierfuhrers/Rangier-
begleiters, durch den Zentralfahrdienstleiter des
Zentralstellwerks in Celle Nord.

Der Ablauf der Anforderung ist in jeder
Betriebsstelle und in der SbV Teil A -Abschnitt V-
in der ZbAFst genannt.

Der erforderliche Schliissel fir die Betriebsstelle
und Anforderung der Freigabe (Nahstellbetrieb)
befindet sich am Zugfuhrerschlisselbund fur
diese Strecke.

Das EVU, welches ein Zugfuhrerschlusselbund vor der Befahrung der Infrastruktur durch den
Fahrdienstleiter | Zugleiter

ausgehéandigt wird, hat das Zugfuhrerschlisselbund dort vor Verlasen der Infrastruktur wieder volizahlig
abzugeben.

Den EVU, denen ein Schlisselbund und ein Zugschlusssender zugeteilt wurde haben vor Verlassen der
Infrastruktur der OHE AG folgende Meldung Uber die OHE Rufnummer 260 (Sprachspeicher) an den

Fahrdienstleiter | Zugleiter
abzugeben.
.Schlusselbund vollzahlig am Mann“ bzw. ,Schlusselbund und Zugschlusssender vollzahlig am Mann.*

zu FV-NE Anlage 16 (6) zu § 15 (1)

Um sicherzustelien, dass sich die Weiche in ihrer Endstellung befindet und die Weichenzunge anliegt, hat
der Bediener das Umstellgewicht, nach der Umstellung der Weiche, nochmals nachzudriicken.

zu FV-NE Anlage 16 (7) - (19) zu § 15 (1)
Elektrisch ortsgestellte Weichen sind auf der Infrastruktur der OHE AG nur auf den Gleisanlagen des
Bahnbetriebswerks in Uelzen. Die Handhabung ist in einer separaten SbV aufgenommen.

zu FV-NE Anlage 16 (20) zu § 15 (1)

Ruckfallweichen sind auf der Infrastruktur der OHE AG nicht vorhanden.

zu FV-NE Anlage 17 (8) zu § 32 (1)

Im Bahnhof Celle Nord haben die Hauptgleise 2N und 3N und im Bahnhof Celle Vorstadt die Gleise 102
und 103 von Bahnkm 2,5 bis zur Bahnhofsgrenze nur einen Abstand von 4,00 m zueinander.

Auf diesen Gleisanlagen dirfen keine Zuge kreuzen, die jeweils Fahrzeuge mit Lii beférdern.
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noch zu FV-NE Anlage 17 (8) zu § 32 (1)

Im Bahnhof Celle Vorstadt darf nicht gleichzeitig eine Zugfahrt mit Lu aus den Fahrtrichtungen Wittingen
und Soltau in den Bahnhof einfahren. .

Weitere Bahnhofsgleise mit kieinerem Abstand als 4,50 m, sowie Beschrankungen des Regellichtraums in
den Bahnhé&fen bestehen nicht.

zu FV-NE Anlage 18 zu § 37 (1)

Die Vordrucke der Wagenliste die verwendet werden kénnen, sind mit der Anleitung zum Filhren der e
Wagenliste in der SbV Teil A Abschnitt Il -Anlagen zu SbV Abschnitt |- in der Anlage 14 aufgefuhrt. o

Die Anleitung zum Fihren der Wagenliste nach FV-NE Anlage 18 bleibt fur das Fluhren der betreffenden
Spalten auf der OHE Wagenliste bestehen.
zu FV-NE Anlage 19 zu § 38 (1)

Es wird kein Fahrtbericht gefiihrt.

zu FV-NE Anlage 22 zu § 41 (1)
Auf der OHE Infrastruktur findet die Bremstafel fur 400 m Bremsweg Anwendung.
Eine Ausnahme besteht auf der Strecke Wunstorf West-Mesmerode, auf der die Bremstafel fir 200 m
Bremsweg angewendet wird.

zu FV-NE Anlage 23 zu § 42 (4)

Die Durchfiilhrung von handgebremsten Zigen oder Zugteilen ist nicht gestattet.

zu FV-NE Anhang IV zu § 53 (10)

Die Aushangtafel findet keine Anwendung, da das Bewegen von Fahrzeugen ohne Rangierpersonal nicht
gestattet ist.
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Ubersicht der Anlagen

zu FV-NE § 5 (1)

zu FV-NE § 5 (2) und (3)
zu FV-NE Anlage 3

zu FV-NE § 5 (8)

zu FV-NE § 6 (1)
zu FV-NE Anlage 5

zu FV-NE § 11 (1)
zu FV-NE Anlage 5

zu FV-NE § 11 (1) - (3)
zu FV-NE Anlage 5

zu FV-NE § 11 (1) — (3)
zu FV-NE Anlage 6

zu FV-NE § 10 (12)
zu FV-NE Anlage 11

zu FV-NE § 14 (5)

zu FV-NE § 32 (1)

zu FV-NE § 32 (2);
zu FV-NE § 45 (1)

zu FV-NE § 45 (2)

zu FV-NE § 37 (1)

zu FV-NE § 40 (2) und (3)

2zu FV-NE § 44 (2)

zu FV-NE § 16 (4),
zu FV-NE § 17 (7),
zu FV-NE § 21 (2)
zu FV-NE § 8 (2),
zu FV-NE § 51 (10),
zu FV-NE Anlage 9

zu FV-NE § 18 (6),
zu FV-NE Anlage 14

zu Abschnitt |

Trassenbestellformular

Muster Buchfahrplan Heft 1 fur planmaBig verkehrende
Zige und
Muster Buchfahrplan Heft 2 fur Sonderzige (Vergleichs-
fahrplan)

Merkblatt
Zugmeldebuch

Zugmeldebuch Soltau (Han) Sud mit Mustereintragen,
Zugmeldebuch fir Celle Nord, Beckedorf, Bergen (b Celle)
und Soltau (Han) Sud

Fuhrung der bildlichen Ubersicht des Zugmeldebuches fur
die Strecke Celle Nord — Soltau (Han) Sid (vorzu-
nehmende Eintragungen)

Fuhrung des Belegblattes fur den Zugleiter
(vorzunehmende Eintragungen)

bleibt frei .

Muster fiir weitere zu verwendende Merkschilder

Ubersicht der besetzten Hauptgleise auf Unterwegs-
bahnhéfen der Zugleitstrecken

Gleislangen der Kreuzungs- und Uberholungsbahnhéfe

Verzeichnis der Héchstgeschwindigkeiten, empfohlene
Anhangelasten und Beschrankungen

Aufbau der Ubersicht der voriibergehend eingerichteten
Langsamfahrstellen {La)

Vordruck Wagenliste und Anleitung zum Fihren der e
Wagenliste °

Bremszettel

Verzeichnis der Bahnibergénge, die mit
Strallenbeleuchtung versehen sind

Betriebliche Behandlung bei Verkehren von
Reisesonderzigen auf der OHE Infrastruktur

Zusatzliche Bestimmungen 2zu den Richtlinien im
Funksprechverkehr auf der OHE Infrastruktur

Zusétzliche  Bestimmungen  zur  Verhdtung  von
Betriebsstérungen durch Frost und Schnee

glitig ab 09.12.2018
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Wagenliste

Anlage 14
[zu FV-NE § 37 (1) ]

fiir Zug R F-1s (T ——— von . nach
Zf in [ s R von nach
2f S | o T von . nach _
1 2 3a| ab] 4 | sa| Sb |6a sbl 8c 7 8 9 10 1
A | b [ < 1 d L° \_§ AN | Lange | — g‘ . .. | Bremsgewicht | Sitzplatze ;
g8 tber |SBES Versand- Bestimmungs- 8
Wagennummer a1 s 25 42 an- | Bemerkungen
52|38 Putter |33 23| P o ]2 bahnhof pahnhof gaben
g 5 s8loé|=|a
vdasa]l 58 |o-|iz| B2 Z| 8] mme ¢t | t |R £ [Richt/Kennzaht
[
OHE - Wagenilste Adh (sd) 177 (v/98)
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OHE

Anlage 14
BEWEGT UEN NORDIN [zu FV-NE § 37 (1) ]
Wagenliste —— .
= v
Zugnurnmer(n) . ZL;N‘OF = ;
Name ab Zugnumimer / Belriebsstslle
Ta [ ] 1o | id Fe] 2 [3e|30] 4 [5a| 5] 6a] 8 | 6c | 6d] oe 7 8 9 10
' Acheen] Lénge 5. Bremegewicht Sitzplétze
Wagennummer Ober
§ 3 R | R 1| 2 bahnhol r behnhot
P
142 (34| 58 |[911 12 m|'he| t | t h;g rot tweiB Richt-/Kennzahl

V408.0311V11 Wagenlista A4 Bk 50 CFB 50 02.09
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Anlage 14
[zu FV-NE'§37 (1)]

Anleitung zum Fiihren der Wagenliste

Der Zugfiihrer muss flr den Zug wahrend der gesamten Zugfahgt die
Zugdaten gemaB § 37 (1) kennen. Der EBL des Eisenbahnverkehrsun-
ternehmens legt die Form der Erfassung und Ubermittlung fest. Er kann
hierzu z. B. das Muster nach Anlage 18 — ,Wagenliste” — verwenden.

(1) a) Der Mitarbeiter, der den Zug vorbereitet, tragt die zum Wagen-
zug gehorenden Fahrzeuge im allgemeinen von der Zugspitze
aus beginnend, in die Wagenliste ein. Sind die Fahrzeuge aus-
nahmsweise vom Zugschluss beginnend aufgefihrt, ist neben
dem ersten Eintrag der Vermerk zu setzen ,Schiuss”. Wenn
nicht arbeitende Triebfahrzeuge in den Zug eingestellt werden,
nachdem die Summen der Spalten 5b und 6 gebildet worden
sind, missen Gewicht und Bremsgewicht der Triebfahrzeuge
den Summen der Spalten 5b und 6 hinzugerechnet werden.
Der Mitarbeiter tragt seinen Namen unter die von ihm eingetra-
genen Fahrzeuge in Spatlte,Bemerkungen“ ein, soweit er nicht
Zugfuhrer des Zuges ist.

b) Gewichte werden in vollen Tonnen eingetragen. Bruchteile einer
Tonne unter 500 kg werden nicht gerechnet, solche von 500 kg
und dartiber werden aufgerundet. Bei beladenen Wagen ist je-
doch mindestens 1 t als Gewicht der Ladung einzutragen.

c) Auf Unterwegsbahnhofen, wo Fahrzeuge zugesetzt werden,
wird die Urschrift der Wagenliste erganzt. Dabei ist in die erste
freie Leerzeile einzutragen ,zugesetzt in ...“. Sind zugesetzte
Fahrzeuge nicht so eingereiht, wie sie in der Wagenliste aufge-
fihrt sind, wird inr Standort im Zug in der Wagenliste bezeichnet
(z. B. zugesetzt in ... hinter Fahrzeug ...); dies gilt auch, wenn
die zugesetzten Fahrzeuge in ein besonderes Blatt eingetragen
wurden, das der Urschrift der Wagenliste beigefugt wird.

d) Solange ein Wagenzug flir mehrere Ziige unverandert bleibt,
braucht taglich nur eine Wagenliste gefiihrt zu werden.

(2) Im Kopf der Wagenliste werden in Spalte a die Zugnummer oder
—wenn ein Wagenzug fur mehrere Z{ige unverandert bleibt und taglich
nur eine Wagenliste gefuhrt wird — die Zugnummern der Zige hinter-
einander (durch Komma getrennt) eingetragen. Der Zugfuhrer tragt in
Spalte b seinen Namen und in Spalte c die Nummer des ersten Zuges
ein, den er begleitet. Hat er einen Zug auf einer Betriebsstelle Gber-
nommen, ohne dass sich die Zugnummer &ndert, trégt er hinter die
Zugnummer den Namen der Betriebsstelle ein.

Zugdaten

Allgemeines

Kopf der
Wagenliste

gultig ab 09.12.2018
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Anlage 14

[zu FV-NE § 37 (1)]

(3) In Spalte 3a werden die Achsen der Personenwagen eingetragen,
die fir Reisende freigegeben sind. Bei leeren Guterwagen mit Befor-
derungspapieren ist zusatzlich in dieser Spalte ein ,B“zu'vermerken.

(4) In Spalte 4 ist die Lange Uber Puffer auf eine Dezimale aufzurun-
den, z. B. bei (- 10,540 -) = 10,6. Ist bei Wagen fremder Bahnen keine
Lange Uber Puffer angeschrieben, wird die Lange geschétzt. Bei nicht
arbeitenden Lokomotiven ist eine Lange von 20 m einzutragen. Wird
die Lange des Wagenzuges nach ortsfesten Marken festgstellt, wird
unter dem Summenstrich nur das Ergebnis eingetragen.

(5)

a) In Spalte 5a wird bei leeren Fahrzeugen und bei mit Reisenden

besetzten Personenwagen nichts eingetragen.

b) Ist das Gewicht der Ladung nicht aus dem Hauptzettel oder ei-

ner Anschrift zu ersehen, sind zu rechnen

— bei beladenen Gepéckwagen 51
— bei Autoreiseziigen je Personenkraftwagen 11
— bei Viehwagen und bei mit Gepack beladenen

Militargutwagen ‘ 7t

— bei anderen Wagenladungen das in den Beforderungspapieren

angegebene Gewicht, wenn Papiere fehlen, die Lastgrenze des
Fahrzeugs.

c) Sind die Gewichte der Ladungen offensichtlich héher oder nied-

riger als die vorstehend angegebenen Durchschnittsgewichte,
sind sie bei den Begleitern oder Transportfihrern zu erfragen,
sonst zu schétzen.

In Spalte 5b ist nach den Anschriften oder Hauptzettel einzutragen:

a) BeiReisezugwagen und Triebwagen, die mit Reisenden besetzt
werden diirfen, das angeschriebene Gesamtgewicht. Ist kein
Gesamtgewncht angeschrieben, sind dem Eigengewicht 5 1 als
Reisegewicht zuzuschiagen. Flr Speise- und Barwagen wird
kein Reisegewicht angerechnet.

b) Bei Reisezugwagen und Triebwagen ohne automatische Last-

abbremsung, die leer befordert werden, das Eigengewicht.

c) Bei Reisezugwagen oder Triebwagen mit automatischer Last-

abbremsung, die als Leerwagen befordert werden, das Ge-
samtgewicht.

d) Bei Giiterwagen als Gesamtgewicht das Eigengewicht zuzig-

lich des Gewichts der Ladung. Bei Tragwagen mit leeren Mit-
telcontainern wird dem angeschriebenen Eigengewicht fur je-
den Mittelcontainer 1 t zugeschlagen.

e) Bei Triebfahrzeugen das Gewicht des Triebfahrzeugs.

Spalte 3a

Spalte 4

Spalte 5a

Spaite 5b
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BEWEGT DEN NORDEN [Zu FV‘NE'§ 37 (1) ]

(7) a) Inden Spalten 6 sind die Bremsgewichte aller wirkenden Brem-
sen einzutragen. Die Bremsgewichte der Fahrzeuge mit einl6-
sigen Bremsen sind zu unterstreichen. ’

b) Bei Reisezligen sind in die Spalten 6a bis 6d die Bremsgewichte
einzutragen, die am Fahrzeug fiir die Bremsstellungen R + Mg,
R und P angeschrieben sind.

¢) Bei Giterzlgen ist in die Spalten 6b bis 6e das Bremsgewicht
einzutragen, das am Fahrzeug fiir die eingestelite Bremsstel-
lung angeschrieben ist.

d) 1. Es ist die Spalte derjenigen Bremsstellungen aufzurechnen,
in die die Bremsstellungswechsel! der Fahrzeuge eingestellt
sind. Wenn bei der Bremsstellung R das rot angeschriebene
Bremsgewicht angerechnet werden darf, ist die Spalte 6b
aufzurechnen. Ist in der aufzurechnenden Spalte fUr ein Fahr-
zeug kein Bremsgewicht eingetragen, ist zuvor in diese Spal-
te das Bremsgewicht, das der Bremsstellung des Fahrzeugs
entspricht, einzutragen und einzukreisen; in diesem Falle
sind die Uberschrift in Spalte 6e durchzustreichen, alle an-
zurechnenden Bremsgewichte in Spalte 6e zu (bertragen
und Spalte 6e aufzurechnen.

2. Abzlge nach VDV-Schrift 757, Teil B, Modul 915.0101Z01
sind unter der Aufrechnung der Spalten nachzuweisen.

e) Werden bei der Einstellung oder unterwegs Bremsen ausge-
schaltet, sind die Zahlen durchzustreichen. Besitzt ein Fahrzeug
mehr als einen Bremsapparat, wird beim Schadhaftwerden ei-
nes Bremsapparates das Bremsgewicht durchgestrichen und
durch die Eintragung des anteilig anrechenbaren Bremsge-
wichts ersetzt.

(8) In Spalte 7 werden eingetragen:
a) Bei Reiseziigen die Zah! der Sitzplétze der Wagen, die Reisende
beférdern (ausgenommen Schiaf- und Speisewagen). Bei ZU-
gen, deren Wagen Ordnungsnummern tragen, ist die Ordnungs-
nummer einzutragen.
b) Bei Giiterzigen die Richtzahl oder die Kennzahl der Giiterwa-
gen nach dem Beférderungspapier, und zwar
- indie Unterspalten ,Sitzplatze" die drei Stellen der Richtzahl
oder die vier Stellen der Kennzahl jeweils rechtsbiindig und
paarweise,

~ in die Unterspalte , Ordnungs-Nr.“ die ggf. der Kennzahi
nachgestelite Zahl.

Spalten 6a
bis 6e

Spalte 7
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(9) In Spalte 8 und 9 werden eingetragen: : Spalten 8 und 9

a) Bei Reiseziigen Abgangs- und Zielbahnhof der Wagen nach
den Angaben des Reihungsplans oder der Wagenbezettelung.
Wenn die Wagenliste fir mehrere Zlige geflinrt wird, ist in Spalte
8 der Abgangsbahnhof des ersten Zuges-und in Spalte 9 der
Zielbahnhof des letzten Zuges einzutragen.

b) Bei Giiterziigen Versand- und Bestimmungsbahnhof der Wagen
nach den Angaben der Wagenbezettelung oder Beférderungspa-
pieren. Wenn Leerwagen nicht bezettelt sind, wird bei Leerwa-
genzigen der Bestimmungsbahnhof der Bezettelung der ersten
oder letzten Wagen entnommen, sonst ist das allgemein ange-
ordnete Empfangsgebiet oder der Sammelbahnhof anzugeben.

(10) In Spalte 10 werden eingetragen: Spalte 10

a) Bei Schwerwagen ,,Schwer*,

b) bei Wagen mit Li-Sendungen ,,L{“,

c) bei Wagen oder Ladeeinheiten mit geféhrlichen Giitern
- die vierstellige UN-Nummer, der die Buchstaben ,,UN“ vor-

angestellt werden,

- die Buchstaben ,,LQ", wenn nur in begrenzten Mengen ver-
packte gefahrliche Guter Uber acht Tonnen je Wagen oder
Ladeeinheit beférdert werden,

- die Nummern der Gefahrzettelmuster (GroBzettel), der die
Buchstaben ,,Gef* vorangestellt werden; die Nummer der
Hauptgefahr ist an erster Stelle zu schreiben, z. B.: ,UN 2023,
Gef 6.1, 37,

d) bei Kesselwagen mit Anschrift ,Chlor“, leer oder beladen,
,,Chlor*, )

e) bei leeren Schadwagen mit Schadzetteln ,,Schad”,

f) bei Wagen, die mit ep-Bremse ausgeriistet sind und in Giter-
zuigen mit einer zulassigen Geschwindigkeit von mehr als 120
km/h eingestelit sind, ,,ep”,

g) bei Wagen, die mit NotbremsUberbriickung/ep-Bremse aus-
geristet und in Reiseziige eingestellt sind, ,NBU/ep*,

h) bei Fahrzeugen die zul&ssige Geschwindigkeit, wenn sie nied-
riger ist als die gréBte zulassige Geschwindigkeit aller im Kopf
der Wagenliste in Spalte a eingetragener Zlge.

i} bei Reisezugwagen
- die Kennbuchstaben ,,a“, ,h", ,n“, ,y“ oder ,z“,

- ,1B 0"
oder

— bei Reisezugwagen auslandischer Bahnen, die das Zeichen

[ee] im RIC- oder Konventionsraster tragen, ,[€€] “.
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Eriduterungen zu i):

a = Technikbasiertes Abfertigungsverfahren (TAV)

n = Nahverkehrswagen mit einer Lédnge von mehr als: 24,5 m.
GroBraum mit Mittelgang in der 2. Kiasse, Mittel- oder Seiten-
gang in der 1. Klasse mit zwei Mitteleinstiegen, geeignet fir Wen-
dezugbetrieb (36-polige Steuerleitung)

z = Reisezugwagen mit zentraler elektrischer Energieversorgung
aus der Hauptheizleitung — Zugsammelschiene

h= * Reisezugwagen mit elektrischen Einrichtungen, die
sowohl von Achsgeneratoren als auch aus der Zugsammelschiene
mit Energie versorgt werden kénnen. Bei Beforderung mit E-Lok
oder V-Lok mit elektrischer Energieversorgung ist die Zugsam-
melschiene unter Spannung zu setzen. Die Art der Energieversor-
gung der Heizung bzw. der Klimaanlage {Einspannung, Mehrspan-
nung bzw. Dampfheizieitung) ist maBgebend fur den Einsatz der
Wagen auf elektrifizierten und nicht elektrifizierten Strecken.

» Ubergangsweise fir Nahverkehrswagen mit Mittel-
gang der Reichsbahnbauarten, z.B. Bmh, Bghw, BDghws

y = Nahverkehrswagen mit einer Ladnge von mehr als 24,5 m,
GroBraum mit Mittelgang in der 2. Klasse (11 fiktive Abteile),
2 Mitteleinstiegen, geeignet fir Wendezughetrieb (36-polige Steu-
erleitung)

TB 0 = Turblockierung ab 0 km/h

BEWEGT BEN HORDEN
N
5
—
—
—
—
SbV Teil A (B 1)

[} bei Guterwagen
— eine bUhnenbedienbare Feststellbremse mit ,,H®,

— eine bodenbedienbare Feststellboremse mit ,,(H)“,

k) bei Wagen mit Scheibenbremsen (D),

) bei Wagen mit Verbundstoffbremsklotzsohlen (K),(L) oder (LD) ,

m) bei Wagen mit Matrossow-Bremsen ,M*.

n) das Absetzen von Fahrzeugen auf Unterwegsbahnhdéfen durch
den Vermerk ,ab in ...", ggf. unter Angabe des Grundes, z. B.
LJHeifl abin ...,

o) bei Wagen mit windgefdhrdeten Ladungen ,Wind“; windge-
fahrdete Ladungen sind Ladeeinheiten des Kombinierten Ver-
kehrs (KV) — Container und Wechselbehdlter —, die auf Flach-
wagen ohne Aufsetzzapfen verladen sind.
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BEWEGT DEN NORDEN [ zu FV-NE‘§ 37 (1) ]
(11) Aufgerechnet werden auBer der Spalte 6 naéh Absz7d die Spalten Aufzurechnende
3 bis 5 und die Zahlen der Sitzplatze in Spalte 7. Beim Austausch von Spalten

Fahrzeugen wird eine neue Summe unter Berucksichtigung der ab-
und zugesetzten Fahrzeuge gebildet. Abgesetzte Fahrzeuge werden
hierbei nur in einer Summe nachgewiesen.

Die Summe der Spalte 5b ist das Gewicht des Wagenzuges, die Sum-
me der Spalte 6 das Bremsgewicht des Wagenzuges.
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