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Entwicklung des seeseitigen Containerumschlags ﬁ‘ emetaten
in der Hamburg-Le Havre-Range e il
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Entwicklung des Container-Hinterlandverkehrs auf der g,‘ el
Schiene in der Hamburg-Le Havre-Range i

Hinterland Container-Transport auf der Schiene in 1.000 TEU
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Quelle: Port of Rotterdam Authority, Hamburg Port Authority, Bremische Hafeneisenbahn, Antwerp Port Authority, HHM / © HPA, HHM

Die deutschen Hafen sind die fuhrenden europdischen Eisenbahnhafen
(nicht nur innerhalb der Hamburg-Le Havre-Range)
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5 Bremerhaven

Einbindung in die TEN Korridore Bremen
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Bremerhaven

Die Bremischen Hafen
Bremerhaven — Hafenentwicklung seit 1827

Bremerhaven: Fischereihafen ! \ Wi p
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. . . Bremerhaven
Die bremischen Hafen é‘
Bremerhaven — Containerumschlag Bremean

Mit 5,5 Mill. TEU
# 4 in Europa

5 km Kaje, drei
Terminal-
Betreiber
Hauptkunden:
Maersk Line,
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c-QSCAR
Msnmwﬂ




Die bremischen Héafen &‘ ——
Bremerhaven — Automobilumschlag

Mit 2.2 Millionen

Automobilen # 2
in Europa
Hauptkunden:
Mercedes, BMW,
Volkswagen,
Audi, Porsche
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Die bremischen Hafen
Aktivitaten und Perspektiven flur Offshore Wind

g Bremerhaven

Bedeutendes
Industrie-Cluster
mit Produktions-
Statten fur
Anlagen und
Komponenten
sowie
Forschungs-
Einrichtungen




Die bremischen Hafen
Bremen — Hafenentwicklung seit dem Mittelalter Bremen

5 Bremerhaven

1 K K, E

- Bremen: Industriehafen / Neustadter Hafen
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Die bremischen Hafen é, i
Bremen - Logistik und regionaler Hafenfokus Bremen
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- . Bremerhaven
Entwicklung des Seegiiterumschlag é‘ ;
in den bremischen Hafen in Millionen Tonnen Brenan
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Modal Split im Container Hinterlandverkehr é‘ skl
Bremerhavens im Jahr 2017 e

Modal Split in TEU und %
Seeseitiger Umschlag = 5.5 Mio. TEU
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Entwicklung des Modal Splits im Container é‘ e
Hinterlandverkehr Bremerhavens et
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Damit verfiigt Bremerhaven iiber einen der weltweit hochsten
Bahnanteile im Container-Hinterlandverkehr! (Spitzenplatz in Europa)
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- - - Bremerhaven
Infrastruktur der Bremischen Hafeneisenbahn in ﬁ‘ e
Bremerhaven

bremenports
. ot

= ==

Gleisanlagen erschlieBen samtliche Hafenbereiche und Terminals /
Hoher Elektrifizierungs-Grad / nahezu vollstandige Ganzzug-Gleislangen
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§ Bremerhaven

Aufgabenwahrnehmung der Bremischen Hafeneisenbahn [Tt

Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr Bundesnetzagentur flr Elektrizitat, Gas,
(Freie Hansestadt Bremen) Telekommunikation, Post und Eisenbahnen
Landeseisenbahnaufsicht Regulierungsbehérde

l Aufsicht / Kontrolle l

Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen
(Stadtgemeinde Bremen)

Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU)
Bremische Hafeneisenbahn

Geschaftsbesorgungsvertrag,
Fachaufsicht Auftrag
bremenports GmbH & Co. KG DB Netz AG
Unterhaltung, Planung und Bau der Infrastruktur, Betriebsfiihrung,
Bewirtschaftung des Sondervermégens Hafen Notfallmanagement
. Nutzungsvertrage, Kapazitatsplanung,
Auftrag 1, l Auftrage v Entgeltabrechnungen Disposition
Arge Bahnmeisterei Fachfirmen Zugangsberechtigte
Inspektion, Wartung Unterhaltungs- und Eisenbahnverkehrsleistungen,
und Instandhaltung Bauleistungen Rangierdienst
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Bremerhaven

Bremische Hafeneisenbahn
- Ein- und Ausgangsziige im Bereich Bremerhaven im Jahr 2017 -
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Quelle: Freie Hansestadt Bremen, Der Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen, Voraufige Werte, Stand: 15.01.2018
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,,Reibungsfreie Transporte” - Theorie
Beteiligte Infrastrukturbetreiber im Hafenkontext Bremen

5 Bremerhaven

Strecke Hafen- Bahnhof Hafen-Terminals

—
DB Netz AG BHE DB Eurogate, NTB, BLG

Betreiber von Betreiber von Netz Betreiber von
Schienenwegen Serviceeinrichtungen AG Serviceeinrichtungen

Verflgbarkeit von = Verflgbarkeit von Verflgbarkeit von
Infrastruktur Infrastruktur Infrastruktur (Lade-
(Trasse) (Vorstellgruppen, und Léschgleise)

Bemessung der Rangierwege...) und Umschlag-
Kapazitat Strecke Bemessung der Kapazitat im Leistungen
Vertragspartner Hafen-Bahnhof Bemessung der
Kapazitat Trasse Vertragspartner Kapazitat Kapazitat Terminal
Hafen-Bahnhof im Vertragspartner

Netzfahrplan und im Kapazitat Terminal
Gelegenheitsverkehr Slots
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,,Reibungsfreie Transporte” - Theorie

Bremerhaven
Beteiligte Infrastrukturbetreiber im Hafenkontext .

Kooperation EIU - Gesetzliche Anforderungen geman
§ 47 ERegG

Absatz 9 ERegQG: ,Betreiber der Schienenwege und Betreiber von
Serviceeinrichtungen sind verpflichtet, im Interesse einer wirksamen,
aufeinander abgestimmten Nutzung der Kapazitaten bei der Zuweisung
und Nutzung von Schienenwegkapazitat und Kapazitaten in
Serviceeinrichtungen zusammenzuarbeiten; dies gilt auch fir Betreiber
von aneinander angrenzenden Serviceeinrichtungen. Absatz 1 Satz 3 und
4 und Absatz 3 Satz 2 gelten entsprechend.”
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,,Reibungsfreie Transporte” - Theorie

é Bremerhaven
Weitere Beteiligte und deren Erwartungen aneinander .

( N[ N [ N

EVU Rangierer Wagenmeister
Vertragspartner der agieren im Auftrag der agieren im Auftrag der
L BHE JAN EVU JAS EVU y

4 N\ N\
Personal- und Lok- Reparatur-/Service Hinterland-
Dienstleister Dienstleister Terminals

\ Tatig fur EVU PAR Tatig far EVU ) U u.a. Verfugbarkeit )
~

N\ N\
Wagenhalter Autohersteller Wetter & Co.

Ansprechpartner der Auftraggeber der GriBe von Sebastian
L Terminals JAN Wagenhalter ) \ X H. Salznebel |
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,,Reibungsfreie Transporte* - Praxis

Bremerhaven
Beteiligte Infrastrukturbetreiber im Hafenkontext .

Strecke Hafen- Bahnhof Hafen-Terminals

—
DB Netz AG BHE DB Eurogate, NTB, BLG

Betreiber von Betreiber von Netz Betreiber von
Schienenwegen Serviceeinrichtungen AG Serviceeinrichtungen

= Fahrwegdisposition Gleis- und Fahrweg- Gleis- und
Strecke disposition Bahnhof Umschlagdisposition

Disposition von Disposition von Disposition von
Planabweich- Planabweichungen Planabweich-

ungen Kommunikation bei ungen
Kommunikation bei Besonderheiten / Stérungen

Besonderheiten / Problem der Prognose Besonderheiten /
Stérungen Stérungen

Kommunikation bei
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